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PREAMBULO

El presente informe es el documento n® 7 publicaudo por el Observatorio Hispuno-Francés de
Trdfico en los Pirineos (OTP). Este informe y los unteriores son el fruto del trabujo conjunto de
los Ministerios espunol y fruncés en muteriu de transportes, con el objetivo comln de creur
un instrumento permanente pard l[a medidu del volumen de |os flujos de transporte existentes
en lu fronteru de los Pirineos.

El documento n® 7 incluye fundumentalmente datos del uno 2012, si bien en alglh cuso se
hun proporcionudo dutos de 2013 cuundo estubun disponibles. Ademds, el documento
n® 7 recoye los resultudos de lus encuestus de uutocures reulizadus en 2012 en lus uutopistus
francesus Ab3 y A9, los resultados de la encuesta TRANSIT de 2010 y el indice de ocupucion
obtenido purd los vehiculos ligeros en lus encuestus llevadus u cubo en 2010 en los cuutro
pusos centrales (Somport, Fos, Pas de la Cuse y Bourg Madaume) y en 2009 en las autopistas
francesus A63 y A9. Estus encuestus permiten actudlizar los valores de los indices de
ocupucidn de los vehiculos ligeros y de los uutocures, y el conocimiento de los origenes y
destinos de los vidjeros usi como el motivo de sus despluzamientos.

El documento n® 7 tumbién incluye la evolucion de los flujos de vidjeros y mercuncius entre
los unhos 2001 y 2012,

1.1. EL OBSERVATORIO HiSPANO-FRANCES DE TRAFICO EN LOS PIRINEOS

Los Gobiernos de Espunu y Franciu tomaron lu decisién de creur un instrumento encurgudo
de cuuntificar y de seguir lu evolucién de sus flujos de trdfico transfronterizo, conscientes de
I magnitud creciente de dichos flujos durante los Gltimos ahos, de los fuertes incrementos
observudos eh el pusudo y de su probuble evoluciéon en un futuro préximo.

Durunte lus sucesivas cumbres biluterdles hispuno-fruncesus se consensudron posturds sobre
la necesidud de poner en servicio dicho instrumento, siendo en 1998, en la cumbre celebradu
en Lu Rochelle, cuundo se ulcunzd un ucuerdo purd lu creucidn de un Observutorio Hispuno-
Francés de Trdfico en los Pirineos (OTP).

El OTP ha sido cohcebido como un grupo de trabajo conjunto, formudo por personal de los
ministerios responsubles del frunsporte en umbos puises. Sus objetivos se centrun en lu
eluborucion de unu buse de dutos comun sobre los flujos de fransporte transfronterizo, tanto
de viujeros como de mercuncius, exumindndose fodos los modos de trunsporte.

En sus cutorce unos de funcionumiento, el OTP ha demostrado ser un insfrumento muy Util
para lu reflexidon conjuntu de lus udministruciones correspondientes y para el undlisis
estadistico del complejo sistemu de transporte que sirve dl intercambio entre la Peninsulu
lbéricu y el resto de Europu.
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1.2. Los oBJEeTivos DEL OTP

El undilisis del trdfico entre Espuhu y Franciu ofrece unu gran umplitud de posibilidudes, por
cohsiguiente se convino, desde lu primeru publicucién del OTP, un indice de muterius que
sirvieran para encauzar los frabdjos d redlizar en aras de ulcanzar, de formua progresivy, 10s
objetivos marcudos por el Observatorio. Lu estructura adoptudu constu de los cuutro cupitulos
fundumentdles siguientes:

El cuudro socioeconémico.
Lus infruestructuras,

Los flujos de vidjeros.

Los flujos de mercuncius.

Cudu uno de estos cupitulos se construye u partir del conjunto de estudisticus, buses de dutos y
estudios redlizados, disponibles en umbos puises.

El trabdjo efectuudo consiste en recoyer, homoyeneizar, armonizar y dur un formato infermodal
dl conjunto de lus fuentes auctuulimente existentes, con el fin de aclarar las discrepuncias entre
las mismus en todo aqguello yue se refiere dl trdfico en los Pirineos. Para ello, el OTP se constituye
como un érguno ubierto dl exterior yue buscu el contucto con todus uyuellus entidudes yue,
desde un enfoyue téchico, le uyuden u dlcunzar sus objetivos.

1.3. EL CUADRO SOCIOECONOMICO

Los flujos de trunsporte u truvés de los Pirineos, yu seun de viujeros o de mercuncius, se sitdun en
un cohtexto socioecondmico yue cohsiderd lu situacion regional de lus comunidades fronterizas
de umbos puises y el contexto europeo. De modo, yue el enfoyue de este cupitulo se orientu en
lu dimensién europeu, pura descender u lu dimensién haciondl y llegar, finalmente, dl detdlle de
la dimensién regional,

Los dutos yeoyrdficos se refieren en lu medidu de lo posible u todu lu Europu geoyrdficu !

1.4. LAS INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

Este cupitulo unuliza en su triple vertiente europeu, estutul y regional, con un hivel de detulle
dpropiudo u lu esculu consideradu, lus caracteristicus téchicus de lus infraestructuras de
fransporte yue cohectun Espunu y Francia, Se describe lu situacion actual de |us infruestructuras
existentes y los desarrollos previstos por los instrumentos de plunificacion en vigor.

! Europu yeoyrdficu: los 27 puises de la Unién Europeu usi como Crodcia, Mucedonia, Turquid, Islandia, Montenegro, Suiza, Noruegd,
Albunia, Boshiu-Herzegovina, Serbiu, Moldavia, Ucrania, Bielorrusia, Rusiu, Georgiu, Armenia y Azerbuiydn,
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1.5. TRAFICO DE VIAJEROS

El principul objetivo del Observatorio continlu orientudo u los flujos de mercuncius, Sin embargo,
lu medidu de los flujos de viujeros es de grun inferés, yu yue en los modos de frunsporte terrestre
los vidjeros y lus mercuncius comparten las mismas infraestructuras.

En el Observatorio es hecesario considerar todos los modos de transporte, ya yue lu competenciu
existente entre los distinfos modos y lus evoluciones de sus trdficos son indicadores de su atractivo.
Los flujos de vidjeros se evallun segln los modos de fransporte, origen/destino, puso fronterizo y
motivo del despluzamiento.

Se unudliza usimismo de lu evolucion de los flujos en los distinfos modos de fransporte, y los
movimientos de intercambio/trdnsito u través de los Pirineos desde el uno 2001, lo yue permite
determinar lus tendencius pusudus y presentes. En este estudio se diferenciun los modos terrestres
(curretera y ferrocarril) del modo wéreo. En los primeros, los flujos atraviesan fisicamente la frontera
comun de los Pirineos, y se incluye tunto los flujos de interrelucién entre umbos puises como los
de trdnsito u través de dlguno de ellos. En el modo uéreo, se contemplun los principales flujos
entre los ueropuertos de lu Peninsulu Ibéricu (Espuha y Portugdl) y el resto de ueropuertos de la
Europu yeoyrdficu,

1.6. FLUJOS DE MERCANCIAS

Este cupitulo refleju los principules flujos de mercuncius en funcidn del origen/destino, modo de
fransporte y, en su cuso, puso fronterizo.

Aligudl yue en el cuso del transporte de vidjeros, se undliza la evolucion durante los Ultimos uhos
de los flujos por modo de trunsporte y de los movimientos de intercambio/transito, lo yue permite
observar lus tendencius pusudus y recientes. En este estudio se diferenciun los diferentes modos
de trunsporte considerados: curreterd, ferroviario y maritimo. Eh el modo cuarretery, todos los
vehiculos yue cruzun lu fronteru son contubilizudos con independenciu de su origen o destino.
Para determinar el origen/destino de lu mercunciu fransportada por carreterd, se utilizan los
dutos de lu encuestu TRANSIT redlizadu en 2010. Lus mercuncius transportudus por ferrocarril se
obtienen u purtir de los dutos publicudos por Eurostut relutivos u lus exportaciones de los distintos
puises. En el modo maritimo, sélo se contubilizan los flujos entre lu Peninsulu lbéricu y los puertos
del resto de lu Europu yeoyrdficu,
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EL CUADRO SOCIOECONOMICO

2.1. EL CONTEXTO EUROPEO

En el Mupu 1 se representu el mupu de Europu diferenciando los puises miembros de la UE. Los
puises cundidutos y cundidutos potencidles se representun de formu conjunta,

MAPA 1. MAPA POLITICO DE EUROPA (A 1/1/2013)
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2.2. RESUMEN DE LA CONSTRUCCION DE LA UNION EUROPEA

Los hitos principdles de lu constitucion de la Unidh Europedu soh los siguientes:

1951:

1957:

1958:
1960:

1962:
1968:
1972:
1973:
1979:
1981:
1986:
1989:
1990:
1991:
1992:
1993:

1995:

1997:

2001:

2002

2004:

20065:

Los seis (Bélyicu, Replblicu Federul de Alemuniu, Frunciu, ltuliu, Luxemburgo, Puises
Bujos) firman en Paris el fratudo constituyente de lu Comunidud del Carbén y del Acero
(CECA).

Firmu de los trutudos de Romu constituyendo la Comunidud Econémicu Europeu (CEE)
y el EURATOM.

Entradu en vigor del Tratudo de Romui,

Firmu de lu Convencion de Estocolmo yue creu lu Asociucion Europeu de Libre Cumbio
(AELC).

Entrada en vigor de lu Politicu Agricolu Comun (PAC).

1 de julio: Unidh Aduunera,

Fijucion de lu «serpiente» monetaria,

Entradu de 3 huevos miembros: Dinamarcu, Reino Unido e IMundu en [u Comunidud
Econdmicu Europeu (CEE); referéndum negutivo en Noruegy,

Creucion del Sistemu Monetario Europeo (SME), en sustitucion de lu «serpiente» monetaria,
y del ECU.

Entradu de Greciu en lu CEE.

Entradu de Espuna y Porfugal en la CEE.

Cuidu del muro de Berlin.

Firma del Acuerdo Schenhgen.

Acuerdo sobre lu constitucion del Espucio Econémico Europeo (EEE).

Reunificucion dlemunu e integracion en la CEE de la untiguu Replblica Democrdticu
Alemunau (RDA).

Firmu del Tratudo de la Unién Europeu en Maustricht,

Firma del aucuerdo sobre el Espacio Econdmico Europeo en Oporto.

1 de enero: uplicucion del Mercudo Unico.

1 de hoviembre: enfrada en vigor del Tratudo de Muadstricht,

Entrada de Austria, Finlundia y Suecia en la Unién Europed,

Entradu en vigor de lu Convencién de Schenhgen.

Adopcion de lu denominucién «Euro» puru lu monedu Uhicu europeu, Adopcion del
escendrio de puso dl Euro.

Consejo Europeo de Amsterdum consugrado u lu reforma de lus instituciones pard
uduptarlus al funcionumiento de una Unién Europeu a mds de 15 puises.

Tratado de Niza,

Sustitucién de lus monedus hucionales por lu monedu Unicu europeu, el Euro, en los
puises de lu zonu Euro (Alemania, Austria, Bélgicu, Espuha, Finlandia, Francia, Grecia,
[tulia, Irlandy, Luxemburgo, Paises Bujos y Portugual).

Enfradu de 10 huevos puises (Estoniu, Letoniu, Lituuniu, Polonhiu, RepUblicu Checu,
Eslovayuiu, Hungriu, Eslovenia, Chipre y Malta) en la Unidn Europeu yue dlcunza los 25
fuises miembros.

Turguia, Croucia y la Anfigua RepUblica Yugosluva de Macedonia son considerados
como puises cundidatos u ingresar en la Unidn Europeu,
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2007:  Entrudu de Bulguriu y Rumuniu en lu UE.
Entradu de Esloveniu en [a zona Euro.
Se celebru lu 11% Cumbre entre lu UE y Ucruniu en Kiev.
Firmu del Acuerdo de Estubilizuciéon y Asociucion entre lu UE v los puises de Monteneyro
y de Serbiu,
Se firmu el Trutudo de Lisbou por purte de todos los puises pertenecientes u lu UE y
donde cudu uno de ellos debe rdtificar el tfratado untes de findlizar el 2008 para yue
entre en vigor en 2009.
Ampliucion del espucio Schenhygeh u Estohiu, lu Replblicu Checu, Lituuhiu, Hungriy,
Letonia, Malta, Polonid, Eslovaquia y Eslovenia,
2008.  Entradu de Chipre y Mdltu en la zona Euro.
Enfradu en vigor del «Acuerdo de Cielos Abiertos» entre UE y Estados Unidos.
Se pone en marchu la Unién por el Mediterrdneo.
Suizu se incorporu u lu «zonu Schenygen,
2009:  Eslovaqyuia udopta el euro como moneda oficidl.
Islundiu, Albania y Serbiu solicitun lu udhesién a lu UE,
Entradu en vigor del Tratudo de Lisbou,
2010: Inicio de lus neyociuciones de udhesidn de Islundiu,
Monteneyro es considerado como puis cundiduto u ingresar en lu Unidn Europeu,
2011.  Enfrudu de Estonia en lu zoha Euro.
Liechtenstein se incorporu a lu «zoha Schengen,
2012:  Inicio de lus hegociuciones de udhesidén de Monteneyro.
Serbiu es considerudo como puis candiduto u ingresar en la Unidn Europed,
2013:  Enfrudu de Crouciu en la UE.
Inicio de lus negociuciones de udhesion de Serbiu,
2014.  Enfrudu de Letonia en la zonu Euro.

Puru lu eluborucion de este documento, lu considerucion del estutus de cudu puis en los unos
de estudio vu ligudu u lu posesidh de ese estutus en lu totalidud de dichos anhos. Con estu
premisu los cumbios de estutus reflejudos en el documento n® 7 del Observutorio Hispunho-Francés
de Trdfico en los Pirineos respecto ul documento N 6 son los siguientes:

® [slundiu es considerado como puis cundiduto,
® Monhtenheyro es cohsiderudo como puis cundiduto.,
® Serbiu es considerudo como puis cundiduto puru los dutos del uno 2013.

Por otro ludo, Crouciu es considerado como puis cundiduto pard los datos de 2013 porgue ho
cumple el uho entero con el estatus de puis Miembro. Obtiene el estatus de pdis Miembro en
julio de 2013.

De este modo los puises considerudos cundidutos en los dutos de 2012 son Crouciu, Islundiu,
Monteneyro, RepUblicu Yuyosluvu de Mucedoniu y Turguiu, Puru el uho 2013, Serbiu se unude
u todos los puises citudos unteriormente.

2.3. RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE (RTE-T)
El contexto europeo fiju un esyuemu de referenciu purd lus conexiones entre Espuna y Francia,

definidus u truvés de los yrundes corredores y yue se inscriben en lu politicu de redes europeus
dcordudu u hivel comunitario,
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En el sector fransporte, las primerus directrices relativas d lu red europed fueron adoptadus en
1996. En 2009, lu politicu de redes europeus de transporte busada en la RTE-T inicid un proceso
de revisién. Hustu entonces, se urticulubu u través de proyectos prioritarios distribuidos por los
distintos estudos miembros, pero uctuulmente, tras lu modificucién de lu politicu de
infraestructuras de transporte, se articulu G través de unu serie de corredores multimodules yue
recorren lu Unidéh Europeu.

La RTE-T es unu red yue comprende cuarreterus, liheus de ferrocurril, aguus havegdubles interiores
y puertos, ueropuertos y terminules de intfercumbio entre ferrocurril y curretera u través de los
estudos miembros. Estd compuesta por dos hiveles de planificacion:

1. Lured yglobul: unu red multimodul yue ulcunzu u todus lus regiones europeus, con
unu uccesibilidud yue fuvorece el desurrollo econdmico, sociul y territoriul de
dichus reygiones, usi como lu movilidud de sus ciududunos;

2. Ld red centrdl: unu purte de lu red ylobul, yue se distingue por su importanciua
estratéyicu purd los principules flujos europeos y ylobules de trunsporte.,

Para fucilitar la implementacion de lu red centrdl se han definido 9 corredores de estu red.

MAPA 2. RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE, CORREDORES DE LA RED CENTRAL DE LA RTE-T

& ATLAMTICO

VAR DEL MORTE-

RIN- DAHLUBIE

Fuente: Comisién Europeu, Mobility und Transport: Infrastructure — TEN-T - Connecting Europe.
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Los corredores yue cruzan los Pirineos son el corredor Mediterrdneo y el corredor Atldntico.

El corredor Mediterrdneo unird la Peninsulu Ibérica con lu fronterd ucruniuna de Hungria,
siguiendo lu costu mediterrdneu de Espunu y Francia y cruzando los Alpes haciu el este u
través de Italia, Esloveniu y Crouciu, Este corredor, de cercu de 3.000 km, ofrecerd una conexion
multimodul u los puertos del oeste del Mediterrdneo con el centro de Europu. Tumbién creard
unu conexion este-oeste por el sur de Europu, contribuyendo u lu intermodulidud de dreus
como los Pirineos y los Alpes y conectando algunus de las mayores zonds urbanas de la Unidn
Europeu con los trenes de ultu velocidud. Un ejemplo es lu conexidn ferroviaria de ultu
velocidud que conecta Madrid y Barcelonu, abiertu en febrero de 2008. Estu hueva lineu logrd
reducir el tiempo de vidje entre lus dos ciududes, pusundo de 5 horus u un poco mds de 2
horus y mediu, cuptundo un elevado ndmero de usudrios del transporte uéreo y del frunsporte
por carreterd y reduciendo lu saturada ruta aéred yue unia umbuas ciududes,

Por ofro ludo, el corredor Atldntico conecturd u Peninsulu lbéricu con Frunciu y Alemaniu con
servicios ferroviurios de dltu velocidud y lineus convencionules, ofreciendo continuidud de lus
redes entre Lisbou, Mudrid, Puris y Estrusburgo/Mannheim. Mejorard lus conexiones entre lus
zohus urbunus Mds importantes de su dreu de influenciu y fomentard el trusvuse de modo de
frunsporte desde los modos uéreo y curreteru, muy conyestionudos, ul ferroviurio. Lu dimension
maritima tiene un papel Muy importante en este corredor, yu yue une y refuerzu el pupel de
los puertos de lu red central del oeste de lu Europu continentul (Sines, Lisbou/Setlbul, Leixoes-
Porto), y conectu con el Mar del Norte u través del eje multimodul de Paris-Le Havre (vius
naveyubles interiores, ferrocarriles y curreterus). Lu rutu de este corredor incluye otros puertos
cluve del Cuntdbrico y el Golfo de Vizcuyu, como el de Bilbuo y el de Burdeos.

2.4. EVOLUCION DE LA POBLACION

Lu Tublu 1 muestra lus principales curacteristicus demogrdficus de Portugal, Franciu y Espufu
en 2013.

TABLA 1. DEMOGRAFIA DE ESPANA, FRANCIA Y PORTUGAL EN 2013

Poblacién Crecimiento de la Crecimiento anual Densidad de % de la

(millones de  poblacién en 10 de la poblacién poblacién poblacién
habitantes)  anos (2004-2013) (2013-2012) (hab/km?) europea
Espana 46,73 9.8% -0,2% 92,3 9.3%
Francia* 63,66 5,2% 0,4% 117.0 12,7%
Portugal 10,49 0,1% -0,5% 113,9 2,1%
UE-27 502,90 3,0% 0.2% 114,2 100%

*Frunciu metropolituna (no incluye los depurtumentos de Ultramar). Siempre yue se huble de Franciu se hard referenciu u lu Franciu
metropolifuna.
Fuente: Eurostat, Poblucién dutos hacionales.
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GRAFICO 1. EVOLUCION DE LA POBLACION DE FRANCIA, ESPANA Y PORTUGAL ENTRE 1960 Y 2013
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Fuente: Eurostut, Poblucion dutos hucionales

En 2013, Frunciu, Espuhu y Portugul concentrabun cercu de un cudrto de lu poblucién total
de lu Unidén Europeu de los 27 (24,0%) con 120,87 millones de hubituntes. Unu proporcion
idénticu u lu presentada en el OTP h%6, con dutos del 2010, u pesar de lus variaciones de
poblucidn yue se han producido u lo lurgo de estos uhos.

Durante los Ultimos diez anos, Francia y Espana han tenido indices de crecimiento poblacional
superiores u los de lu UE-27: 9,8% purd Espuna y 5,2% puara Franciu, frente al 3,0% de lu UE-27
en este periodo. Por su purte Portugul hu tenido un crecimiento inferior y cusi nulo, un 0,1%. En
cumbio, unadlizando el crecimiento del Gltimo uno, solumente Francia (0,4%) se situa por encima
del vulor de lu UE-27 (0,2%). Espunu y Portugul han sufrido descensos de pobluciéon entre 2012
y 2013.

En 2013 lus densidudes de poblucidn de lu Franciu metropolitund, de Portugul y de lu UE-27

son muy similares (117,0; 113,9 y 114,2 hub/km?, respectivamente) mientrus yue el valor espunol
es bustunte inferior (92,3 hab/km?).
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TABLA 2. POBLACION DE LAS REGIONES PERIFERICAS DE LOS PIRINEOS EN 2013

Poblacién Porcentaje Crecimiento Crecimiento Densidad
(millones de poblacién poblacién en anual poblacion
habitantes) entre 15y 64 10 afos poblacién (hab/km ?)
afos (2004-2013) (2012 -2013)

Pais Vasco 2,177 65,7% 3,9% -0,35% 300,9
Navarra 0,639 66,0% 11,5% -0,17% 61,5
Aragoén 1,338 65,6% 8,9% -0,41% 28,0

Catalufa 7,481 66,7% 12,7% -0,45% 233,0
Aquitaine* 3,303 62,9% 8,1% 0,71% 80,0
Midi -Pyrénées* 2,947 63,3% 8,8% 0,72% 65,0
L;gg;‘;?o‘:‘i' 2,727 62,1% 10,9% 1,03% 99,6

*Dutos provisiondles pura 2013.
Fuente: Eurostut, Demoyrufiu, Dutos regiondles.

GRAFICO 2. EVOLUCION DE LA POBLACION DE LAS REGIONES PROXIMAS A LOS PIRINEOS ENTRE 1990 Y 2013
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Fuente: Eurostut, Demogyrufiu, Dutos regionales

Lu poblacién de lus cuutro regiones fronterizas espunolus representubu en 2013 cusi uhu
cuurtu purte de lu poblucion de Espunu (24,9%) conh 11,635 millones de hubituntes, y lu
poblucion de lus fres regiones fruncesus de los Pirineos el 14,1% de lu poblucién fruncesu, 8,977
millones de habituntes.

El crecimiento medio unual de lu poblucidn de lus 3 regiones francesus en los dltimos 10 unos
fue de un 1%. Mientrus que si se consideran lus 4 regiones espunolus la media anudl entre 2004
y 2013 fue unu décimu superior (1,1%). Lus cuutro regiones espunolus vieron reducidu su
poblucion en el 2013.
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Compurundo lus cuteygorius de edud en umbos ludos de lu fronterd, el intervalo comprendido
entfre los 15 y 64 unos representu el 66,3% dentro de lus regiones espunolus y el 62,8% dentfro
de lus regiones francesus en el uho 2013,

MAPA3: DENSIDAD DE POBLACION EN EUROPA EN 2012
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Fuente: Anuurio Reyionul Eurostat 2014
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MAPA 4. EVOLUCION DEMOGRAFICA DE EUROPA EN 2012
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2.5. DATOS ECONOMICOS GENERALES
En el grdfico 3 se representu lu evolucion del PIB per cdpitu en términos de puridud de poder

udyuisitivo (PPA? ) cogiendo el vulor de lu Unién Europeu de los 27 como el vaulor de referenciu
(UE-27=100).

2 PPA: Puridud de poder udyuisitivo. Es lu sumu finul de cuntidudes de bienes y servicios producidos en un fdis, ul valor monetario de
un puis de referenciu. En este cuso lu referenciu es lu UE27.
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GRAFICO 3. EVOLUCION DEL PIB A PRECIOS DE MERCADO EN TERMINO DE PARIDAD DE PODER ADQUISITIVO (E27=100)
(PERIODO 1997-2013)
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Fuente: Eurostat. Cuentus hucionules unudles (numu_ygdp_c)

Los dltimos dutos publicados representun una estubilizacién de los valores del PIB u precios
corrientes por hubitunte y en PPA. Lus variuciones de los Ultimos tres unos son inferiores u los 2
puntos porcentudles en los cuatro cusos unalizados (UE-15, Francia, Espuha y Portugal). Si la
compuracion se estublece con los dutos publicudos en el unterior himero del OTP (nUmero 6,
uno 2009) se observun unus variuciones significativus en Espuna y Portugul, En este periodo lu
variucion del PIB en PPA hu cuido cusi 8 puntos porcentuules puru Espuna y cusi 6 puntos puru
Portugul. Este descenso representu yue tanto Espunhu como Portugal han reducido lus
cuntidudes de bienes y servicios producidos, por hubitunte, respecto u los producidos por lu
UE-27. Frunciu tumbién hu experimentudo un descenso, uunyue solo hu sido de un 0,5%, un
valor mucho mds reducido yue los experimentados por los puises ibéricos.

Por ofro ludo, Franciu conservu los porcentdjes similures a los de |lu untiguu UE-15, que hun
curacterizado su comportamiento ¢ lo largo de todu |a serie histérica, ambos por encima de
los vulores de lu UE-27, estublecido como referenciu. En cambio, tunto Espuna como Portuydl
se sitiun por debujo. Seyln los dutos publicudos en el OTP 6 (vulores del 2009), Espunu hu
pusudo de producir unus cuntidudes de bienes y servicios, por hubitante, superiores u lus de
|a UE-27 a producir unus cantidudes menores.

Presentudos y unalizados los valores relutivos en lo yue se refiere dl PIB, en el Grdfico 4 se

muestrun los vaulores ubsolutos del PIB u precios de mercudo en euros por hubitunte, pura |u
UE-27, la antigua UE-15, Francia, Espana y Portugal,

20



L

GRAFICO 4: EVOLUCION DEL PIB A PRECIOS DE MERCADO EN MILES DE EUROS PER CAPITA (PERIODO 1997-2013)
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= Portugal | 10,1 10,8 1,7 12,5 13,1 13,6 13,7 14,2 14,6 152 16,0 16,2 15,9 16,3 16,1 15,6 15,8

Fuente: Eurostut, Cuentus hucionales unudles (hamu_gdp_c)

Se upreciu yue los vulores de Fraunciu continGun uumentundo uunyue de Muherd Menhos
dcelerudu, siguiendo lus tendencius de lu UE-27 y [a antigua UE-15. Sih emburgo el PIB u precios
de mercudo puru Espunu y Portugul presentu unu estubilizacion en los Gltimos unos.

GRAFICO 5: EVOLUCION DEL PIB DE LAS REGIONES FRONTERIZAS DE LOS PIRINEOS EN TERMINOS DE PARIDAD
DE PODER ADQUISITIVO (UE27=100), POR HABITANTE
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Catalufa 19 120 122 122 121 120 123 122 120 120 116 113
Aquitaine 103 106 106 101 99 99 98 97 93 97 96 95
——— Midi-Pyrénées 101 104 104 101 98 99 100 96 94 98 95 95
Languedoc-Roussillon 89 90 90 87 87 86 85 85 84 86 84 83

Fuente: Eurostut, Cuentus unudles regiondles (hamu_r_e2ydp)

A pesur de yue el valor del PIB fruncés en PPA por habitunte es superior ul espunol, en lus
regiones limitrofes de umbos puises |u situacion es la contrariu, Es decir, todus lus regiones
fronferizus espuholus tienen unos vulores de PIB superiores u los de lus regiones fronterizus
francesus.
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Si se compuran los Ultimos dutos disponibles con los publicudos en el OTP n%6 (dutos del uho
2008), puede verse yue el comportumiento de lus regiones es muy similur al del puis del yue
formun purte. Lus reyiones fruncesus se curucterizan por un comportumiento del PIB estuble
en el tiempo, con vuriuciones inferiores o igudles a un 2% entre 2008 y 2011. Lus reyiones
espunolus hun experimentudo unus variuciones Mds pronunciudus, yue se sittun entre el 4% y
el 7% entre 2008 y 2011.

Desde el 2008 lus regiones espunolus se curucterizan por un descenso del valor porcentuul del
PIB en puridud de poder adyuisitivo por habitante,

MAPA 5. PIB REGIONAL EN LA UE-27 (2012) EXPRESADO EN PPA
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Fuente: Anuario Regionul Eurostut 2014
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2.6. EL COMERCIO EXTERIOR

El comercio exterior de Espufu y Portugal con Europu (UE-27 mds los puises cundidutos u unirse
u la UE mds el resto de lu Europu geoyrdficu) en el ufo 2012 fue de 346,81 miles de millones
de euros yue se repdrtieron tal como se refleju en la Tabla 3.

TABLA 3. INTERCAMBIOS COMERCIALES ENTRE ESPANA Y PORTUGAL CON LA EUROPA GEOGRAFICA EN 2012
(EN MILES DE MILLONES DE EUROS)

Importaciones Exportaciones Total
- Espanay _ Espanay _ Espanay
Espana Portugal Portugal Espana Portugal Portugal Espana Portugal Portugal
Antigua UE-15 122,9 20,8 143,7 118,9 20,5 139,5 241,8 41,4 283,2
Paises ingresadios en 8,5 1,2 9.7 8,6 11 9.7 172 23 19,5
2004
Paisesingiesadosen o g3 17 23 03 2,6 37 06 4,3
2007
Paises candidatos a la UE 3.2 0,1 3.4 51 0.4 5.4 8.3 0,5 8.8
Resto de Europa 15,5 1,8 17.3 12,5 1,1 13,6 28,1 2,9 30,9
Total 151,6 24,3 175,9 147,5 23,4 170,9 299,1 47,8 346,8

Fuente: Eurostut, Comercio exterior

Lu mayoriu de los intercambios tienen como origen y destino la UE-25, y mds concretumente
los puises miembros de lu untiguu UE-15, yue representun un 82% de los intercumbios. A
confinuucién les siguen los puises del resto de Europu y aguellos ingresudos en 2004 con un 9%
y un 6% respectivamente. La distribucion del total de importaciones y exportaciones es muy
eyuilibradu, con unu distribucion 51% - 49%.

El Grdfico 6 muestra lu evolucion de los intercambios comerciales de Espauna y Portugal durante
el periodo 2000-2012,

GRAFICO 6: EVOLUCION DEL COMERCIO EXTERIOR DEL CONJUNTO ESPANA-PORTUGAL CON LA EUROPA GEOGRAFICA
ENTRE 2000 Y 2012 (EN MILLARDOS DE EUROS)
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——Ingresados en 2004 6,0 7.1 8,0 8.8 9.7 10,9 13,6 16,7 16,7 15,1 18,8 20,3 19.5
Ingresados en 2007 0.6 0.8 1.0 1.1 1.4 1.8 2.2 2.1 2,7 2,6 3.2 4,5 4,3
===Pqises candidatos 3.5 2.8 3.4 4,1 58 6,3 7.3 8,2 7,5 6,1 7.6 8.7 8.8
=Resto de Europa 11,5 12,3 12,7 13,7 15,9 20,1 23,6 24,8 25,5 19.8 23,3 29,2 30,9
e==Total 242,4 251,0 255,3 266,9 287.7 305,4 333,5 363,2 354,9 285,9 325,6 356,1 346,8

Fuente: Eurostut, Comercio exterior
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Después de un pur de unos de cuidu de los infercumibios comerciales con Europu, en los unos
2010y 2011 se produjo unu importante recuperacion, creciendo un 14% y un 9% respectivamente
el totul de los intercumbios comerciules de Espuhu y Portugal. Sin emburgo, en el 2012 se
reyistrd unu cuidu del 3%, u pesur de yue los infercumbios crecieron con los puises cundidutos
a |a Unién Europeu y con uyuellos clusificados como resto de Europa,

En la Tabla 4 se recoygen los intercambios comercidles de Espana y Portugal con Europu en
términos de volumen de mercuncius transportadus, divididos en importaciones y exportaciones.
El total de estos intfercambios fue de 195,98 millones de foneladas en 2012,

TABLA 4: INTERCAMBIOS COMERCIALES ENTRE ESPANA Y PORTUGAL CON LA EUROPA GEOGRAFICA EN 2012
(EN MILLONES DE TONELADAS)

Importaciones Exportaciones Total
_ Espunu _ Espuhu _ Espunu
Espuhu  Portugul Pgﬁugu¥ Espuhu Portugdl Pgrfugc}ll Espuna Portugal Pgrrugu»II
Antiguu UE15 5839 8.9 62,8 66,1 10,2 76,2 1200 19.1 139.1
Pdises ingresudos en
2004 27 0.3 3.1 3.8 04 4,1 6,5 0.7 7.2
Pdises ingresudos en
2007 1.7 0.6 23 1.1 0.1 1.1 28 0.7 3.5
Pdises candidutos ula 55 g5 23 33 03 37 55 05 60
Resto de Europu 28,6 3.0 31.6 7.7 0.9 8.6 36.3 3.9 40,2
Total 89,1 13,0 102,2 82,0 11,8 93,8 171,1 24,9 196,0

Fuente: Eurostut, Comercio exterior

Se observu nuevamente yue el volumen del total de importaciones y exportaciones es muy
eqyuilibrado, con unu distribucion 52% - 48%. Sin emburyo, los porcentdujes relutivos ul volumen
de mercunciu intercumbiudu segln socio comercial, difieren de los observados en términos
econdmicos, especiulmente en lo yue se refiere u los puises de la untiguu UE-15 y u uquellos
clusificudos como resto de Europu. En términos de volumen, lu untiguu UE-15 representubu el
71% de los intercambios y el resto de Europu el 21%, cuundo eh términos econdmicos erun el
82% y 9% respectivumente. Lu diferenciu es toduvia mds significativa en lus importaciones,
donde lu untiguu UE-15 representu el 62% de los infercambios y el resto de Europu el 31% en
volumen. En términos econdmicos, estos porcentdjes son del 82% y del 10% respectivamente.,

El Grdfico 7 refleju lu evolucion de los intercambios comercidles del conjunto Espunu-Portugal
con los puises del resto de Europu entre los ahos 2000 y 2012.
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GRAFICO 7: EVOLUCIOI\_J DEL COMERCIO EXTERIOR ENTRE EL CONJUNTO ESPANA-PORTUGAL CON LA EUROPA
GEOGRAFICA DURANTE EL PERIODO 2000-2012 (EN MILLONES DE TONELADAS)
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e Resto de Europa 24,7 26,2 32,6 33,1 38,1 39,6 40,9 41,7 36,7 36,4 32,8 36,1 40,2
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Fuente: Eurostut, Comercio exterior

En el periodo 2000-2012 el comercio exterior (en volumen) de Espuna y Portugal con los puises
del resto de lu Europu yeoyrdficu hu uumentudo un 1,7% de mediu unual,

Después de lu fuerte cuidu producidu enh el uho 2009 en el volumen de mercuncius
intercumbiudus entre |u Peninsulu Ibéricu y Europu, se observu yue este vulor tiende u

estabilizarse a partir de 2010,

En el Grdfico 8 se muestru lu distribucion del comercio exterior de Espufu y Portugal con los
otros puises de lu Europu geoyrdficu en volumen y en términos econdémicos.

GRAFICO 8: COMERCIO EXTERIOR DE ESPANA Y DE PORTUGAL CON LA EUROPA GEOGRAFICA EN 2012
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Fuente: Eurostut, Comercio exterior
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En el yrdfico unterior se observa lu importancia del comercio exterior de la Peninsula Ibéricu
con la UE-15 (71% en volumen y 82% en unidudes monetarias), y las diferencius existentes en
términos econdmicos y de volumen conh los puises yue formun el resto de Europu.,

El Grdfico 9 refleju lu purticipucion de Espuna y Portugul en el comercio exterior de la Peninsulu
Ibéricu con los otros puises de lu Europu yeoyrdficy,

GRAFICO 9: PORCENTAJE DE ESPANA Y DE PORTUGAL EN EL COMERCIO DE ESPANA Y PORTUGAL CON LA EUROPA
GEOGRAFICA EN 2012

Distribucion en términos monetarios Distribucién en tonelaje
Exportaciones Portugal Exportaciones Portugal
7% ) . : %
Imporfaciones Portugal Importaciones Espafia Importacionss Porfugal Importaciones Espafa

43% % 45%

7%

Exportaciones Espana

Exportaciones Espana 42%

43%

Fuente: Eurostut. Comercio exterior

En el Grdfico 9 se observu ue Espunu representu un porcentuje mayor (87% en volumen y 86%
enh unidades monetarius) yue Portugdl (13% en volumen y 14% en unidades monetarius) en 1os
intercumbios con el resto de puises de Europu. Ademds permite visudlizar la situacion de
balunza comercial de lu Penihsulu Ibéricu en relucion dl continente europeo, en términos de
volumen y econdmicos.

Tunto purd Espunu como pura Portugdl, lu distribucion entre importuciones y exportuciones es
muy similar, ya sed en términos monetarios (51% - 49%) o en volumen de mercancius (52% - 48%).
lo yue indicu unu baluanza comercial mMuy eyuilibradu para el conjunto de Iu Peninsulu Ibérica.

Eh comparacion con los datos publicados en el OTP n%6, estos valores representan un destacudo
crecimiento relativo de lus exportuciones respecto U lus importaciones, ya yue en el anterior
OTP lus exportuciones pehinsulares eran el 43% y el 40% de los intercambios comerciales en
términos monetarios y en volumen, respectivamente.,

2.7. LAS TASAS DE MOTORIZACION

Se incluye u continuucion lu informucién publicadu por lu Comisidn Europeu relutiva a lu tasu
de motorizucion, eluborudu u purtir de los dutos procedentes de los Estudos miembros. Cube
sehadlar yue en la Unién Europeu no existe unu definicion coman de la tusa de motorizacion,
por lo yue los datos yue se recogen a continuacion pudieran representar distintas formas de
medir Ia mismu redlidud.

El Grdfico 10 muestra la evolucién de lu tusa de motorizacién en Espuna, Portugal, Francia y
en el conjunto de puises yue formaron lu untigua UE-15 y lus mds recientes UE-25 y UE-27.
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GRAFICO 10: EVOLUCION DE LA TASA DE MOTORIZACION (NUMERO DE VEHICULOS POR MIL HABITANTES)
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Fuente: Eurostut,

Notu: Eurostut ho dispone de los dutos de stock de vehiculos de todos los puises en los ufos de estudio, de modo yue lu informucion
mostrada a partir del uno 2009 ho es compuruble con lu de unos unteriores, Para 2009, fultan los dutos de Dinumarcu y el Reino Unido;
pura 2010, los de Dinumarcu y Francid; para 2011, los de Dinumarcu, Greciu, Franciu y Chipre y pura 2012, Dinumarcu, Greciu, Francia,
[tuliu y Sueciu. Los dutos que se muestrun pura Frunciu en el periodo 2010- 2012 se hun obtenido del documento “Chiffres clés du
transport” del Ministére de I'Ecoloyie, du Développement durdble et de I'Eneryie.
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LAS INFRAESTRUCTURAS

3.1. CARRETERAS
I 3.1.1. RED PIRENAICA DE CARRETERAS
Lu conexidn vidriu entre Espunu y Franciu estd formadu por un conjunto de curreterus de

diferente cuteyoriu, entre lus yue destucun lus autopistus situadus en los dos extremos de los
Pirineos: lu AP-7/A9 en lu fuchudu mediterrdneu y lu AP-8/A63 en lu fuchudu utldnticu.

MAPA 6. RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN LA ZONA PIRENAICA (2013)
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Fuente: Ministerio de Fomento, DG Curreterus et Ministére de |I'Ecologie, du Développement durdble et de I'Energie

En lu Tublu 5 se detallun lus 26 curreterus yue utraviesun lu fronteru franco-espunola, mds ofru

viu yue unhe Espunu y Francia u través del Principudo de Andorrd, Los pusos fronterizos

destacados en neyritu son los yue se consideran mds importantes.

Lu circulucién de vehiculos pesudos se encuentru restringidu o prohibidu en ulyunos puntos:
® £n el ludo utldntico, y por purte fruncesu, en lus carreteras RN 10y RD 912 lu circulucion

de vehiculos pesaudos de mds de 7,5 toneludus estd prohibidu (excepto para servicios
locules), teniendo como ulternativa los puentes yue atfraviesan el rio Bidusou.,
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® En el ludo mediterrdneo, y por purte fruncesu, el puso de Le Perthus estd prohibido
pura cumiones de mds de 11 toneludus. En el cuso de lu curretera RN 114, lu circulucion
estd prohibidu pura cumiones de mds de 20 toneludus entre Port-Vendres y lu frontera,

® En lu RN 20 huciu Boury Mudume estd prohibidu lu circulucion de vehiculos de mds
de 3,5 toneludus (excepto puaru servicios locules) entre el cruce con [a RN 116 y lu
frontera, desde el uho 2007. Lu circulucion de vehiculos pesudos ufectados por estu
prohibicidn se trusludu dl puso de Puigcerdd-Llivia,

TABLA 5: PUNTOS DE PASO FRONTERIZO DE LOS PIRINEOS

LADO FRANCES LADO ESPANOL
Carretera Identificacion del paso Identificacién del paso Carretera
RD 912 Hendaye Irin Gl-636-H
RN 10 Hendaye (Béhobie) - Bourdeaux Donostia/San Sebastidn - Irdn Gl-636
A 63 Hendaye (Biriatou) - Bayone Donostia/San Sebastian - Irin A-8-A
RD 404 Col d’lbardin Puerto de Ibardin NA-1310
RD 406 Sare Ouest Puerto de Lizuhaga NA-4410
RD 306 Col de Lizarrieta Etxalar - Lizarreta NA-4400
RD 20  Ainhoa - Dancharia - Bayone Pamplona -Landibar N-121-B
RD 949  St. Etienne de Baygorry Erratzu - Izpegui NA-2600
RD 58 Col d Urquiaga (Esnazu) Eugi - Olaberri N-138
RD 933 St Jean Pied-de-Port - Orthez \'jglr;‘gr'ﬁ’)rs‘o - Roncesvalles - N-135
RD 26  Larrau - Tardets Ochagavia NA-2011
RN 132 Pierre St. Martin - Arette Isaba - Piedra de San Martin NA-1370
RN 134 Somport (tunnel) - Pau Huesca - Somport (tunel) N-330
RN 134  Somport - Pau Huesca - Somport N-330
RD 934  Pourtalet - Pau Huesca - Portalet A-136
RD 929 Aragnouet - Lannemezan Barbastro - Bielsa A-138
RD 618 Col du Portilhon - Bagnéres de Luchon  Puerto del Portillén N-141
RN 125 Fos - Montréjeau Lleida - Vielha - Les N-230
RN 22 Andorre - Ax - Toulouse Lleida - La Seu d’Urgel - Andorra N-145
RD 68  Puigcerda - Llivia Puigcerda - Llivia N-154
RN 20 Bourg-Madame - Toulouse Barcelona - Puigcerda N-152
RD 115 Prats de Molld Moll - Coll d”Ares C-38
RD 3 Sant Lioreng de Cerdans Macanet de Cabrenys GI-503
RD 13 Ceret La Vaijol Gl-501
RN 9 Le Perthus - Perpignan Barcelona - La Jonquera A-2
A9 Le Boulou - Perpignan Barcelona - La Jonquera AP-7
RN 114 Cerbére - Perpignan Barcelona - Figueres - Port Bou N-260

Fuente: Ministerio de Fomento, Direccién General de Curreterus, y Ministére de I'Ecoloyie, du développement et de I'Eneryie
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I 3.1.2 TRAFICO TOTAL

El Mapu 7 muestra la infensidad media diaria (IMD) en los principales pusos fronterizos en 2013,

MAPA 7. INTENSIDAD MEDIA DIARIA EN LOS PASOS FRONTERIZOS MAS IMPORTANTES EN LA ZONA PIRENAICA EN 2013
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Nota: Puru fucilitur lu lectury, se representun lus
intensidudes medius, yue en ulgunos itinerarios, es el
resultudo de lu sumau de rutus purdlelus.

Fuente: Ministére de I'Ecoloyie, du Développement durdble et de I'Energie

Se hu estimudo yue 134.600 vehiculos utravesuron diuriumente lu frontera hispuno-francesu
durunte el uno 2013. Este vulor supone un incremento del 0,3% en relucion dl valor de 2012
(134.300 vehiculos). El frdfico generado en los itinerarios atldntico y mediterrdneo de los Pirineos
representu el 72% del totdl (71% en 2012).

El Grdfico 11 refleju lu intensidud media diaria (IMD) del conjunto de vehiculos en os pusos
fronterizos del uho 2013.
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GRAFICO 11. IMD ANUAL DE LOS PASOS FRONTERIZOS EN EL ANO 2013
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Fuente: Ministerio de Fomento, Direccion Generul de Cuarreterus, Ministére de I'Ecoloyie, du Développement duruble et de I'Eneryie, y
Autoroutes du Sud de lu France (ASF).

En el grdfico unterior se observan dos uspectos destucubles. Uno es lu diferenciu en los valores
reyistrados del lado espunol y del ludo francés en el ifinerario Andorra-La Seu d’Urgell N-145 /
RN 22 Lu Croisude. Estu diferenciu (7.800 vehiculos), se debe u que ho se cruzu redlmente unu
frontera entre Espuna y Francia, sino yue se afraviesu el pdis undorrano para comuhicar ambos
puises, de modo yue lu distunciu entre lus dos estuciones de uforo es consideruble. El otro
uspecto u destacur es |u fultu de dutos en el itinerario Bielsu A-138-R.D. 929 Aragnouet, debido
u yue el tinhel yue une los dos puises estuvo en obrus durunte purte del unho, ufectundo u lus
estaciones de uforo.

Lus curreterus gue soportan mds trdfico son lus autopistas litorales, lu A63 — AP8 en |u vertiente

atldntica y la A9 — AP-7 en lu mediterrdneu, usi como el puente de Suint Jucyues entre Irdn y
Henduyu en el ludo utldntico (Gl-636-H / RD912).
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Los Grdficos 12 y 13 muestran unu representacion de los trdficos didrios de lus dos autopistus.

GRAFICO 12. EVOLUCION DIARIA DEL TRAFICO EN LA AUTOPISTA A63 EN 2013 (BIRIATOU)

70.000
——\P 03/08/13
60.000
1144

50.000 | 1 30/08/13 211213
g bl
o 28/03/13 T8
g 40000 |
3 05/01/13 10/05/13
o | | #1
=]
(3] [ & td )
E©  30.000 1 ] \ 1 v
q>’ l f ‘ ] s 1 .| " ]
E g , ) g ]” 31t 2 | ’ [ | 1§ |

T I ‘ [T1]

""""',"'l" ’ “""."I'

R % 4

10000 { AARAAARAR S " ARA
ARRRRRARRARR "'l!"l‘jxv!llln ,l',‘.|||urvll1"'w‘

7Y

0 T T T T T T T
01/0113 20/02/13 11/04/13 31/05/13 20/07/13 08/09/13 28/10/13 171213

Fuente: Autoroutes du Sud de lu France (ASF).

GRAFICO 13. EVOLUCION DIARIA DEL TRAFICO EN LA AUTOPISTA A-9 EN 2013 (LE PERTHUS)
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Fuente: ASF.
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Del undlisis de dichos grdficos, se pueden obtener lus siguientes conclusiones:

® Durante los meses de verano (julio y agosto) umbas autopistus reyistran un fuerte
incremento de sus intensidudes de trdfico. El valor maximo de circulucion de vehiculos
ligeros en umbus autopistus se produce en el mes de uyosto, debido d lus vacuciones
estivules. Al mismo tiempo, se observa unu disminucion de lu infensidud de vehiculos
pesudos, o yue posiblemente se debu u restricciones especiules por operucion sulidu
o retorno.

® Otros maximos relutivos de intensidud de circulucion de vehiculos ligeros se registran
con motivo de lus vacaciones de Navidad y Semaunu Suntd, En el cuso de la Ab3 se
observu ofro pico importante el 29 de marzo, coincidente con el diu de Pentecostés
(1 de muyo en 2013), yue fue festivo en ulyunus comunidudes uutdbhomus de Espuna,

® Si se unulizu lu variucion del trdfico durante el periodo semanal, se observa yue el
valor maximo de trdfico de vehiculos ligeros se du durunte el fin de semanu (Mds
conhcretumente los sGbudos). En el cuso del trdfico pesudo, los valores minimos se
producen los domingos debido u lus restricciones de circulacion.,

En el grdfico 14 se representu lu intensidud mediu de los dius de lu semunu paru los meses de
julio y ugosto, y del conjunto de los meses restuntes.

GRAFICO 14. EVOLUCION DEL TRAFICO EN LAS AUTOPISTAS LITORALES POR DIA DE LA SEMANA EN 2013
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Fuente: ASF.
En el Grdfico 14 se observa yue:

® En los cuutro yrdficos se observa yue el sibudo es el diu de lu semuna en yue circulun
mds vehiculos ligeros (20.722 V.L./diu por Le Perthus y 17.524 V.L./diu por Biriutou durante
el periodo no estival y 63.874 V.L./diu por Le Perthus y 44.002 V.L. por Biriutou durunte
el periodo estival), y los domingos el yue circulun menos vehiculos pesudos (2.613
V.P./diu por Le Perthus y 2.835 V.P./diu por Biriatou durdante el periodo ho estival y
2.289 V.P./diu por Le Perthus y 2.759 V.P./diu por Biriutou durunte el periodo estival).
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® [l martes es el diu de lu semunu en el yue hay una menor diferenciu entre el trdfico
de vehiculos ligeros y pesudos. En un dia martes de verano, pusun por Le Perthus
24.690 mds ligeros yue pesudos, 19.169 en el cuso de Biriutou. En el periodo yue
corresponde ul resto del uho, por Le Perthus pusan 1.899 mds vehiculos ligeros yue
pesudos, 1.883 en el cuso de Biriutou.

® Ambus curreterus soportan mds trdfico en verano yue en los otros periodos, sobre todo
en el cuso de lu A9 yue, por ser un puso importunte de flujo turistico verunieyo, pusu
de tener IMD’s entre 43.000 y 70.000 vehiculos en verano, u valores comprendidos entre
22,000 y 29.000 el resto del uho.

En el yrdfico siguiente se muestru lu intensidud mediu de circulucion puara los distintos meses
del uno, tunto de vehiculos ligeros como de vehiculos pesudos.

GRAFICO 15. TRAFICOS MEDIOS MENSUALES EN LAS AUTOPISTAS LITORALES EN 2013
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Fuente: ASF.

® Se observu huevumente el uumento del trdfico de vehiculos ligeros en veruno y lu
disminucién, uunyue menos ducentuudu, del frdfico de vehiculos pesudos en estu
épocu. En generdl, ambos pusos fronterizos tienen unus intensidudes de trdfico muy
similares. Lu muyor diferenciu se encuentru en el flujo de vehiculos ligeros durante el
periodo estival, cuundo circulun cercu de 34.400 V.L./diu por Biriutou y 42.900 V.L./diu
por Le Perthus.

En el grdfico 16 se representa la evolucion de lu intensidud media diaria de vehiculos ligeros,
de vehiculos pesados, y total, para el periodo 1985-2013.
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GRAFICO 16. EVOLUCION DEL TRAFICO MEDIO ANUAL EN LAS DOS AUTOPISTAS
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En el grdfico unterior se observa unu primera etapa, comprendidu entre el ano 2000 y el 2006,
yue se curucteriza por un fuerte incremento del trdfico (36,9% en Biriutou y 34,3% en Le Perthus),
y unu segundu etupu (2006-2013) representadu por un descenso del trdfico total del 2,3% en
Biriutou y del 2,8% en Le Perthus. Purece yue lu tendenciu en umbus uutopistus es u tener unu
infensidud mediu diariu dlrededor de los 26.000-29.000 vehiculos diurios puaru Biriutou y Le
Perthus, respectivumente,
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I 3.1.3 SITUACION DE LA RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN 2013

MAPA 8. RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN EL AREA PIRENAICA EN 2013 Y PROYECTOS EN CURSO
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Fuente: Espuna: Ministerio de Fomento; Frunciu: Ministére de I'Ecologie, du Développement durable et de I'Energie

N 3.1.4 PROGRAMACION DE LAS ACTUACIONES EN CARRETERAS

En la XXIV Cumbre hispuno-fruncesu, celebradu en Puris el pusudo 1 de diciembre de 2014,
umbos puises ucorduron yue en muteria de curreterus Franciu efectudrd importantes obrus de
seyuridud y circunvalucion urbunu en el eje E7/RN 134, en los Pirineos Atldnticos, destinudus
un trdfico mds fluido en estu viu esenciul de comunicucion entre umbos puises. Asimismo,
Espuhu informd de yue estd ucometiendo el desurrollo de lu autopistu A-23 Huescu-Jucu,
donde hanh sido inaugurados en 2014 tres framos coh unu longitud total de 10,7 kilébmetros.

En la anterior Cumbre, yue tuvo lugar en Madrid el 27 de hoviembre de 2013, en lo reldtivo u
las infraestructuras viarias, se acordd continuar mejorando lu seguridud de los enluces
franspirenuicos por curreteru, especiulmente sensibles en circunstuncius meteoroléyicus
adversus, como el eje Pau-Somport-Zaragozd, entre ofros, sin que ello supusiese sin embargo
un gumento de su cupucidud.
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A continuucioén se describen brevemente lus principules uctuuciones en lus curreterus espunolus
y francesus situudus en [a zona fronteriza:

ltinerario Bordeaux - Frontera espanola (autopista A63)

La RN10 entre Sdlles y Suint Geours de Maremnes se ha transformado en la autopista A63:
su uduptucion u los estandures de uutopistu y lu umpliucidn de su seccidn u unu viu de
2x3 curriles u lo lurgo de sus 104 km finulizd en abril de 2014,

La umpliacién de lu seccidn u unu viu de 2x3 curriles ufectu tumbién dl tramo Suint
Geours de Muremnes — Biriutou (fronterd) de |a autopista A63. El framo central Ondres-
Biarritz (18 km) estd findlizado desde 2012. El tramo Sud Biarritz-Biriatou (22 km) estd en
obrus,

Itinerarios Huesca - Jaca - tlnel de Somport y Pamplona - Jaca - tinel de Somport

La N-330, entre Jucu y el tinel de Somport, es uhu curreteru convenciondl de 25 km de
lonygitud yue conectu Jucu con lu fronteru fruncesu u través del citudo tdnel. Se
encuentru en fuse de estudios y proyectos el ucondicionumiento de este trumo.

Lu N-330 constituye usimismo el ucceso u Frunciu (desde Jucu) del corredor yue
comunicu lu cornisu Cuntdbrica con Cutalufu (formudo por lus futuras autovius A-21,
A-23, A-22 y A-27) y desde Huescu. Actuulmente se estd trabujundo en lus autovius A-21
y A-23. Estus autovius se encuentran en distintus fuses de proyectos y obrus, contundo
ambas con dlgdn framo yd en servicio.

Itinerario Pau - tlinel de Somport del lado francés - RN134

En lu RN 134 estd previsto reulizar mejorus de seyuridud y el desvio de Oloron Suinte
Marie.

Itinerario Lleida - Montréjeau (a través del valle de Ardn)

En el ludo espunol, la N-230 discurre entre Lleidu y lu frontera francesu pusando por
Sopeira y Viellu, Estd previstu la construccion de lu autovia A-14 en el tramo entre Lleidu
y Sopeird, mientras que en el tramo restante (Sopeira - frontera francesu) Unicumente se
prevé llevar u cubo uctuuciones para mejorar la curretera convencional existente. Ya se
ehcuentru en servicio el frumo de lu A-14 entre Roselld y Almenur. El resto de lus
uctudciones de lu autoviu A-14 estdn en distintus fuses de proyectos y obras,

En el ludo fruncés, el itinerurio Montréjeuu - fronteru espunolu conectu lu uutopistu A64
con Espunu u truvés de lu sulidu de la Vall d’Aran y la RN 125. Elinicio del ucondicionumiento
del itinerario es unu curreteru bidireccionul de 2 vius de circulucion coh variantes de
poblucion. Lu variunte de Suint Béut — Arlos, de 6 km de longitud, estd en construccion
con un tinel de 1 km y un puente sobre el Guronu. Su puestu en servicio estd previstu
puard finales de 2016.
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Itinerario Toulouse - Barcelona por la RN20

El desvio de Ax les Thermes (viu rdpidu de 6 km de longitud, con 2 curriles y con unu
secciébn de 2x2 eh un tfrumo de 1,3 km) se ehcuentra en construccién y su enfradu en
servicio estd previstu para mediados del 2016.

El tinel de Puymorens fue objeto de obrus de moderhizacion en 2013 y 2014,

Eje pirenaico (actual N-260 y A-26)

Entre Liunca y Olot se estd llevundo u cubo lu uutovia A-26, que pusurd por Figueres. El
framo entre Besull y Olot, de 20 km de lonyitud, ya se encuentra en servicio, mientrus
yue el resto de lu futura uutoviu estd en distintus fuses de reducciéon de estudios y
proyectos.

ltinerario Barcelona - Girona - frontera francesa por la A-2/N-II

Actuulmente se encuentra en murchu el Plun N-ll yue contemplu un conjunto de
uctuuciones de mejoru de lu situucion uctuul con lu duplicucion de lu culzudy,

Itinerario Perpignan - Frontera espanola (autopista A9)

Lu seccidn Perpignun - Espuhu de la autopista A9 (40 km) es objeto de umpliucién u uhu
seccion de 2x3 curriles. Estus obrus se desurrollun en 3 fuses. Los 17 km de lu purte Norte,
Perpignun Norte - Perpignun Sur se encuentrun terminudos desde 2013. Los 15 km de la
purte central, Perpignun Sur - Le Boulou estdn en obrus y su findlizacion estd prevista paru
finules de 2016. Los 8 km de lu purte Sur, Le Boulou - Espunu estdn en estudio.

Conexion con Andorra (N-145)
La N-145 es unu cuarretera convencional de 9 km de longitud yue une Lu Seu d"Urgell con
Andorra, Constituye la Gnicu via de comunicucion entre Espana y Andorra, Se encuentran

en marchu lus obrus de mejoru de estu curreteru. Actuulmente yu estd en servicio el
nuevo tlnel del Bordar,
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I 3.1.5 PLANIFICACION DE LAS CARRETERAS EN PORTUGAL, ESPANA Y FRANCIA A LARGO PLAZO

Como vision de lu red de curreterus “objetivo” u lurgo pluzo, se incluye u continuaucion el
Mapu 9, con lu plunificacién en muteriu de curreterus propuestu pard lu Red Trahseuropeu de
Transporte (TRE-T). Estu red se configura como el instrumento puru conseyuir unus curucteristicus
homogyéneus con Europu en el transporte por curretera e intermodul tunto de vidjeros como
de mercuncius,

MAPA 9. RED DE CARRETERAS. HORIZONTE RTE-T

Globul Bdsicu

Curreteru / Acubudu
B T Curreteru / En desarrollo
........ Cuarretera / Planificada

Lisboa

? 1?0 2?0 3?0 4?0 5?0
km

Fuente: Comision Europeu. Mobility and Transport: Infrastructure — TEN-T - Connecting Europe.
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3.2. FERROCARRILES

El mapa 10 presenta la red ferroviaria francesa,

MAPA 10. RED FERROVIARIA FRANCESA
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El Mapa 11 presentu lu red ferroviuriu cercunu d |os Pirineos y los proyectos en curso,

uctudlizados u 2014,
MAPA 11. REDES FERROVIARIAS EN EL AREA PIRENAICA
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I 3.2.1 PROGRAMACION DE ACTUACIONES EN LINEAS FERREAS

En la XXIV Cumbre hispuno-fruncesu, celebradu en Puris el pusudo 1 de diciembre de 2014,
umbos puises confirmaron la intencion de seguir con los estudios del tramo Montpellier-Perpindn,
proyecto prioritario de lu red tfranseuropeu de frunsporte yue permitiria enluzar Barcelonu y
Puris en cinco horus, y considerar lu posibilidud de iniciur unu cohsultu publicu de uqyui u 2016,
Asimismo, se informd que lu consulta pdblica del ramal Burdeos-Dux de lu lineu de dlta
velocidud se estd llevando u cubo con lu perspectiva de unu puestu en servicio en 2027,
mientrus yue los estudios sobre el enluce hustu lu fronteru espunolu y de dlli hustu Astigurragu
contindun uctuulmente.

Asimismo se comunicd yue estd previsto el udelunto de lus obrus de |l "Y' vascu, impulsadu
recientemente mediunte |u convocutoriu de ofertus puru lus obrus de los dos huevos trumos
del itinerario desde Vitoria hastu lu fronterd,

Espunu y Frunciu expresuron tumbién su intencion de presentar unu solicitud conjunta a lu
Comisién Europeu en el murco de lu uctuul convocutoriu de finunciucion en virtud del
Instrumento de Interconexion puru Europu (IIE), pura el fomento, lu mejoru y el uumento de lus
cupucidudes de los enluces ferroviarios entre los dos puises.

Tumbién confirmaron el deseo de findlizar lu fuse de estudios uctuulmente en curso sobre |u
travesiu ferroviaria central (cuyos resultados estdn previstos puara finales de 2015) y reufirmaron
la importuncia de lu culidud de lus comunicaciones vidles franspirendicus,

En la declaracion conjunta de la XXII Cumbre hispano-francesa celebrada en Madrid en 2013,
el Gobierno espuhol y el Gobierno fruncés informaron, entre otfrus cuestiones, de los uvances
en muteriu de infruestructurus ferroviarius yue se indicun u continuucion.

En el ramul mediterrdneo, Espufu hu uvanzado en lu impluntuciéon del uncho UIC desde
Custellbisbul (Burcelonu) hustu Valenciu y Alicunte, licitundo todus lus obrus husta Valenciu, En
Fraunciu, el eje mediterrdneo viene marcudo por el comienzo de lus obrus de circunvalucion
ferrovidriu de Nimes y Montpellier.

En el Rumal Atldntico, en territorio espanol avanzan las obras de la Y Vascu” y los trabujos yue
permitirdn implantar ancho mixto en lu lineu convencionul hustu |u frontera, Durante 2013
tumbién se hu frubujudo en lu reduccién de los estudios de lu huevu lineu entre Astigurragu
y la frontera francesa. En territorio francés se ha confirmado lu perspectiva de una huevd lineu
entre Burdeos y lu frontera,

Ademds se reufirmd lu voluntud de continuar el programa de estudios previos relativos al nuevo
eje ferroviario franspirenuico de yrun cupucidud, llevados u cubo por la Agrupacion Europeu
de Interés Econdémico TGC-Pirineos. En 2013 se finulizé el Estudio de Flujos de Mercuncius y se
licitd el Andilisis territorial para la hueva linea,

Por dltimo, se reconocié lu importunciu de uvanzar en el estudio del proyecto de reuperturu
de lu lineu férreu Puu-Cunfrunc.,

En cuunto u lu progrumaucion de lus uctuuciones ferroviarius, u continuucion se describe en

detdlle lus lineus ferroviurius espunolus yue sirven de conexidbn con Frunciu, con su situucion u
fechu 1 de enero de 2013:
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Conexion mediterrdnea: linea de alta velocidad Madrid - Barcelona - frontera francesa
Del lado espdahol:

En servicio lu lineu de ultu velocidud entre Mudrid y Burcelonu desde 2008. En 2010 se puso en
servicio el frumo entre Mollet (Burcelonu) y Gironu-Mercuncius, con frumos yue dprovechubun
lu lineu convencionul mediunte tercer curril, y el trumo internucional Figueres-Perpighan,

Finalmente, en diciembre de 2012 se completaron lus obrus de lu lineu de dltu velocidud
desde Burcelonu u Figueres, con inicio de servicios comerciules en enero de 2013. Cuentu con
viu doble, uncho UIC y estd electrificadu u 25 kV.

Del lado frahcés:

Los frabujos de la circunvalucion ferroviaria Nimes-Montpellier empezaron a findles del 2012 en
el murco de unu coluborucién publico-privadu. Se deben construir 80 huevos kildmetros de
lineu (60 km son de ultu velocidud) y dos huevus estuciones. Su puestu en servicio se prevé
puru finales de 2017,

Los estudios previos u lu consultu plblicu del proyecto de lu huevu lineu Montpellier - Perpignun
contindan: lu zohu de puso de 1.000 m de uncho fue validuda en 2011, lus caracteristicus de
servicio (2 nuevus estuciones) y de curdcter mixto (lineu de dltu velocidud mixtu de mercuncius
y vidjeros de Montpellier u Béziers y lineu de ultu velocidud de viujeros de Béziers u Rivesultes)
fueron definidus en 2013. Lu consultu pUblicu tiehe como horizonte el 2017,

Toulousse — Nurbonne: los estudios previos ul estublecimiento de lu Comision Nucionul del
Debute PUblico hanh terminado. Sin embargo, el proyecto se ha clusificado como “horizonte
lejuno” por lu Comision Mobilité 21 - «Pour un schémau nutional de mobilité duruble», de modo
yue no serd objeto de debute plblico u corto pluzo.

Linea convencional Zaragoza - Huesca - Canfranc - frontera francesa
En lu purte fruncesu los trubujos puru lu reintroduccion del servicio del trumo Oloron-Berdous
hah empezado. Los estudios confinGan en el framo Bedous-Cunfranc.

Nueva conexién transpirenaica de gran capacidad

Se estd estudiundo unu nuevu conexidn transfronteriza por lu Agrupucion Europeu de Interés
Econdémico AEIE TGC Pirineos, yue fue constituidu en el uho 2009.

Conexion atldntica: linea de alta velocidad Madrid - Vitoria - frontera francesa

En un futuro contard con via doble, uncho UIC, y electrificucion u 25 kV. El ludo espunol se
enhcuentru en distintus fuses de estudio, proyecto y ejecucion de lus obrus,

En el ludo francés, la huevu liheu de dlta velocidud Tours-Bordeuux (340 km, 302 de ellos de
ultu velocidud) se estd ejecutundo en el murco de unu concesion pura lu construccion y

explotucion. Lus obrus empezaron en 2012 y su puestu en servicio estd previstu para 2017,

En el murco del Grun Proyecto Ferroviurio Sur-Oeste, lus huevus lineus Bordedux — Toulouse y
Bordeuux - Dux se han sometido u debute pUblico de octubre u diciembre 2014,
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Conexion atléntica: linea convencional Vitoria - San Sebastidn - Irin/Hendaya

En servicio hustu Irin/Henduyu, Constu de viu doble de uncho ibérico, electrificudu u 3 kV. En
2012 estubun en murchu obrus de renovacion de via entre Sun Sebustidn y la fronterd francesu
(Irdn / Hendayuw),

I 3.2.2 PLANIFICACION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS A LARGO PLAZO EN PORTUGAL, ESPANA
Y FRANCIA

A continuucién se muestra, como visidh de soporte de lu red "objetivo" d largo pluzo, lu imugen
finul de lu plunificucion puru lu red ferroviariu de dltu velocidud propuestu puru lu Red de
Transporte (RTE-T).

MAPA 12. RED FERROVIARIA DE PASAJEROS. HORIZONTE RTE-T
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Fuente: Comisién Europeu, Mobility und Trunsport: Infrustructure — TEN-T - Connecting Europe.

Del mismo modo, lu plunificucién en materiu de fransporte ferroviario de mercuncius recoyidu
purd la Red Transeuropeu de Trunsporte (RTE-T) constituye un conjunto de uctudciones u largo
pluzo yue, en este cuso, se centrun en lu Mejoru del encuminumiento de lus mercuncius y de
lus comunicuciones frunsfronterizus. Lu plunificucion pura lu red de mercuncius en el horizonte
RTE-T se muestra en el Mapu 13,
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MAPA 13. RED FERROVIARIA DE MERCANCIAS. HORIZONTE RTE-T
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Fuente: Comision Europeu. Mobility and Transport: Infrastructure — TEN-T - Connecting Europe.
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3.3. AEROPUERTOS

En el Mupu 14 pueden observarse los principules ueropuertos definidos en lu red principul de lu
Red Trunseuropeu de Trunsporte en los puises miembros de lu Unidnh Europeu.

MAPA 14. AEROPUERTOS DE LA RED RTE-T EN LOS PAISES MIEMBROS DE LA UE
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Fuente: Comisioh Europeu. Mobility und Trunsport: Infrustructure — TEN-T - Connecting Europe

En Espunu, el ueropuerto de Mudrid-Burdjus es el mds importante en trdfico de vidjeros con un
movimiento de 40 millones en 2013, seguido por los ueropuertos de Burcelonu (35 millones de
vidjeros) y Mdlugu (13 millones). Estos nimeros sittun ul ueropuerto de Mudrid en yuintu posicion
u nivel europeo, trus los ueropuertos de London Heuthrow, Paris-Charles de Gaulle, Frankfurt
Rhein-Muin y Amsterdam Schiphol.

En lus proximidudes de los Pirineos, el ueropuerto de Burcelonua es el mds importante. En 2013
registrd un trdfico de 35 millones de pusujeros (25 millones de trdfico internacional), siendo similar
el nimero totul de pusujeros del ufo 2012 y ligeramente inferior el de trdfico internucional (23,7
millones de pusujeros).
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En el ludo fruncés, el ueropuerto Paris-Charles de Guulle se sitGu como el segyundo u hivel
europeo en trdfico de vidjeros con 62 millones. Los principules ueropuertos regionadles franceses
en |u zonhu de los Pirineos son los de Burdeos y Toulouse con 4,7 y 7,7 millones de vidjeros
respectivamente en 2013. Ambos han experimentado unu peyueha subidu respecto d los
vdlores de 2012 cuundo tuvieron 4,5y 7,6 millones de viujeros cudu uno.

Lu red espunolu de ueropuertos de interés yenerul comprende 46 ueropuertos y dos helipuertos
operudos por AENA S.A. Aeropuertos, udemds de otros tres de cardcter privado, en diferentes
grudos de desurrollo y operatividud®, Tumbién muy préximo u los Pirineos, en enero de 2010,
entrd en funcionumiento el ueropuerto de Lleidu-Algudire.,

MAPA 15. AEROPUERTOS DE LOS TERRITORIOS NO INSULARES DE PORTUGAL, ESPANA Y FRANCIA
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Fuente: Portugul: INAC; Espuna: Ministerio de Fomento; Frunciu: Ministére de I'Ecoloyie, du Développement durdble et de I'Eneryie

4 Custellén, Murciu-Corvera y Ciudud Redl.
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3.4. PUERTOS

A continuucién en el Mupu 16 se representun los puertos yue formun purte de lu Red
Transeuropeu de Transporte (RTE-T) en los puises miembros de la Unidh Europed,

MAPA 16. PUERTOS DE LA RTE-T EN LOS PAISES MIEMBROS DE LA UE
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Fuente: Comisioh Europeu. Mobility und Trunsport: Infrustructure — TEN-T - Connecting Europe

En el Mapu 17 se representu lua ubicacion de los puertos portugueses, espanoles y franceses de
interés yenerdl, y lu cuteyoria del puerto puru Portugdl y lus autoridudes portuarius de lus yue
dependen (en muyUsculus) pura Espunu,
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MAPA 17. PUERTOS DE LOS TERRITORIOS NO INSULARES DE PORTUGAL, ESPANA Y FRANCIA
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Fuente: Espunu, Puertos del Estudo. Ministerio de Fomento. Ministério du Economiu de Portugadl y Miinistére de I'Ecoloyie,
du Développement durdble et de I'Eneryie.

Desde el punto de vistu del trdfico maritimo, tienen especial importancia lus Autopistus del Mar
(ADM), uunyue no se trate de infruestructuras propiamente fisicus, Las ADM soh un objetivo de
lu politicu de trunsportes de lu Unién Europeu. Nucen en el Libro Blunco del Trunsporte de 2001
"Lu politicu europeu de trunsportes de cura al 2012: lu hora de lu verdud' y se han incorporudo
U lu Red Transeuropeu de Transporte (RTE-T) desde el uho 2004.

Trus suscribirse un Primer Acuerdo Internucionul, los Estudos espunol y francés iniciuron u través
de unu Comision Intergubernamental (CIG) creudu ul efecto, los trabdjos para el desurrollo y
puestu en murchu de ADM en el ludo Atldntico, con el objetivo de mejorar lu situucidn de
congestion ulcunzuda en los principules pusos por los Pirineos (Irdn y La Junyuerdy).
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En dbril de 2007, los Estudos espunol y fruncés licituron un concurso pard lu puesta en marchu
de ADM en el Atldntico, fruto del cudl fueron seleccionudus dos ADM:

Q) Gijon - Nuntes/Suint Nazaire, a cargo de lu Sociedud Explotadora GLD Aflantique,
Cuyos socios mayoritarios erun Louis Dreyfus y Grimaldi.

(@) Algecirus/Vigo- Nuntes/Suint Nazdire/Le Havre, u cargo de la Sociedud Explotadoru
Afldnticu S.L., cuyo socio muyoritario era Accionu Trusmediterrdneu, posteriormente sustituida
por Grupo Suurdiuz,

En julio del uno 2010, se firmd un segundo Acuerdo enfre Espuha y Francia por el yue se
estubleciun lus uyudus estatules u umbus ADM.

La ADM Gijén-Nuntes se puso en servicio en septiembre del uno 2010 y hu funcionudo
sutisfuctoriumente durante cuatro uhos. No obstunte, el 18 de septiembre de 2014, lu Sociedud
explotudoru suspendid el servicio. Se estd frubujundo por purte de Espuiu y Frunciu puru
encontrar unu solucién yue permitu su reunudacion.,

En cuunto u la ADM Vigo-Nuntes, se hua puesto en servicio el 19 de ehero de 2015, pendiente
de finalizar el trdmite de uprobucion de lus ayudus estatales por parte de la Comision Europeu,
El retraso en estu puestu en marchu es debido fundumentalmente ul cumbio en la composicidn
societdriu del operudor, untes mencionudo.
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TRAFICO DE VIAJEROS

4.1 TRAFICO POR CARRETERA

El undilisis del transporte de vidjeros por curretera se busu en lu medidu de lus intensidudes
medius diarius (IMD) por purte de lus uutoridudes espunolus (Direccidh Generdl de Cuarreteras
del Ministerio de Fomento, Direccidn General de Trdfico y TURESPANA) y francesus (Ministére de
I'Ecoloyie, du Développement durable et de I'Energie), registrudus en lus estuciones de aforo
de los distintos pusos fronterizos.

Paru lu determinucion del trdfico de vidjeros por curretera se consideran los despluzamientos
en uutomovil y en autocur,

I 4.1.7 TRAFICO DIARIO DE AUTOMOVILES POR LOS DIFERENTES PASOS FRONTERIZOS

Lus intensidudes medius diarius medidus por Frunciu y Espufa se representun en el Grdfico 17,
enh colores uzul y rojo respectivamente,

Cube mencionur yue en un mismo puso fronterizo puede huber diferencias entre los valores
revistrados en Espuna y Franciu, debido u yue lus estaciones de uforo de ambos puises se
ehcuentrun sepurudus, Cuunto mayor es lu distunciu entre ellus, mayor es lu posibilidud yue
lu diferenciu entre cudu uno de sus valores seu mMds grunde. El cuso mMds destucudo es el de
la conexidh con Andorra (curreteras N-145 en el lado espanol y N22 del ludo francés), aunyue
en este cuso lus diferencius no se deben principulmente u lu distunciu entre ellus, sino Mds
bien u lu existenciu de un puis (Andorra) yue generd por si mismo un trdfico importante y
desiguul haciu Franciu y hacia Espuna,

Los 27 pusos existentes pueden ugrupurse en 3 yrupos de curreterus, con los siguientes
porcentujes de distribucion del trdfico pirendico pura el ufo 2013:

® Autopistus litorules: 30,6%
® Curreterus costerus: 37,6%
® Curreterus interiores: 31,8%

En 2013 se contubilizaron en total mds de 115.600 vehiculos ligeros yue cruzaron la fronteru
entre Espunu y Frunciu de mediu diuriu,

Entfre los pusos fronterizos yue unen Espunua y Francia hay que destacar lu situacion del tinel
de Arugnouet yue en marzo de 2013 volvié u ubrirse ul trdfico después de permanecer cerrudo
desde el 2012 por obrus de mejoru y yue d lo lurgo del 2013 ha sufrido cierres y dlternuncius
de puso en umbos sentidos como consecuenciu de lus obrus de mejora y muntenimiento. No
se dispone de dutos de trdfico u través del tinel pura estos Unos.
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Al unulizur los dutos de IMD de vehiculos ligeros se observa yue los 7 pusos con unu intensidud
mauyor de 5.000 vehiculos representun el 80% del trdfico pirendico, mientrus yue los 13 pusos
con unu infensidud inferior u 1.000 vehiculos eyuivalen dl 4% del trdfico trunsfronterizo.

GRAFICO 17. IMD ANUAL DE VEHICULOS LIGEROS EN LOS PUNTOS FRONTERIZOS EN EL ANO 2013 (SUMA AMBOS SENTIDOS)

Port Bou N.260 1.533 V.L. por dia en |os 2 sentidos
R.N. 114 Cerbére
Lu Jonyueru AP-7 19.638
A 9 Le Boulou 21.013

La Jonyueru A2

R.N. 9 Le Perthus
GI-503 Lu Vdjol

RD-13 Ceret

GI-505 Mugunet

RD 3 Coustouyes

C-38 Coll d'Arés

R.D. 115 Pruts de Molld

Puigcerdu N.152
R.N. 20 Bourg Mudume

Puigcerda N.154
R.D. 68 Lliviu

Andorru Lu Seu d'Urgel N.145
R.N. 22 Lu Croisude

Bossost N.230

R.N. 125 Fos

Bossost N.141

R.D. 618 col du Portillon

Bielsu A.138

R.D. 929 Arughouet

Portulet A.136

R.D. 934 col du Pourtulet
Somport N.330-u

R.N. 134 col du Somport
Somport N.330 (tunnel)

R.N. 134 tfunnel de Somport
Isubu - Piedru de S. Murtin NA.1370
R.D. 132 col de lu Pierre St Martin
Ochuguviu NA.2011

R.D. 26 port de Larrau
Roncevulles N.135

R.D. 933 Arnéyuy

Euyi - Oluberri N.138

R.D. 58 col d'Uryuiugu (Eshuzu)
Erratu - Izpegui NA.2600

R.D.949 col d'lspéguy (St Et. De B.)
Lundibur N.121B

R.D. 20 Ainhou-Dunchariu
Etxalar - Lizarreta NA.4410

R.D. 306 col de Lizurrietu

Puerto de Lizuniagu NA.4410
R.D. 406 Sure ouest

Puerto de Iburdin NA.1310
R.D. 404 col d'lburdin

Irun A-8-A

A63 Biriutou pont frontulier
Irun GI-636

R.N. 10 Béhobie

Irun vers lu Gl-636-H

R.D. 912 Henduye

"Espunu

"Franciu

21,693
21.375

0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000

Fuente: Direccidonh Generul de Curreterus del Ministerio de Fomento y Ministére de I'Ecologie, du Développement durdble et de I'Energie.

En el Grdfico 18 se muestru lu evolucion del trdfico de vehiculos ligeros yue cruzaron didriumente
la frontera entre 2005 y 2013, clusificados en grupos de cdrreterus, Lus autopistus son las que
cohservan unos valores mds estaubles en todo este periodo, mientrus yue el resto de curreteras
costeras y lus curreteras interiores tienden a perder usuurios.
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Lu pérdidu de vidjeros en el resto de lus curreterus costerus es del 6,2% en todo este periodo y
del 1,0% entre 2012 y 2013. En lus curreterus interiores estu pérdidu es mds ucentuudu,
concretamente del 11,5% entre 2005 y 2013, y del 1,6% entre 2012 y 2013,

GRAFICO 18. EVOLUCION DE LA INTENSIDAD MEDIA DIARIA ANUAL EN EL CONJUNTO DE LOS PIRINEOS
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—Qfras carreteras costeras | 46.400 | 46.000 | 45.800 | 45.600 | 45.000 | 45.800 | 44.900 | 43.900 | 43.500
——Carreteras interiores 41.600 | 41.400 | 41.700 | 39.800 | 40.200 | 39.300 | 39.300 | 37.400 | 36.800
— Autopistas 34.400 | 34.800 | 34.800 | 34.200 | 35.000 | 35.000 | 34.900 | 33.800 | 35.300
Total 122.400|122.200 | 122.300 | 119.600 | 120.200 | 120.000 | 119.000 | 115.200 | 115.600

Fuente: Direccién Generul de Curreterus del Ministerio de Fomento y Ministére de I'Ecologie, du Développement durdble et de I'Eneryie.

I 4.1.2 ESTIMACION DEL FLUJO DE VIAJEROS EN VEHICULOS LIGEROS

Lu determinucion del flujo de viujeros yue cruzaron lu frontera entre Espuha y Franciu por
curreteru en vehiculo ligero se calcula a partir de lus IMDs en lus estuciones de uforo y con el
indice de ocupucion de los vehiculos.

Los indices de ocupucioén considerados se hun obtenido de lus encuestus sobre vehiculos
ligeros yue se llevaron u cubo eh el aho 2009 en lus autopistas A9 en el Perthus y en la A63 en
Biriutou, y de lus encuestus redlizadas en 2010 en los 4 pusos centrales (Somport, Fos, Pus de lu
Cuse y Bourg Mudume). Los valores resultfantes de estas encuestus soh los siguientes:

® 2,47 vidjeros por vehiculo en lu autopistu A9 en el Perthus.

® 2,22 vidjeros por vehiculo en lu uutopistu Ab3 en Biriutou.

® 2,19 vidjeros por vehiculo de mediu en los 4 pusos centrales. Estu tusu se uplicard dl
trdfico de todos los pusos interiores usi como u lus curreterus costerus yue no seun
autopistus.

Ofrus informaciones utilizadus de lus encuestus citadas anteriormente soh los porcentujes de
intercambio y transito por Frunciu. Los valores utilizados son:

® 9,2% de trdnsito en lu uutopistu A9 en el Perthus.

® 5,6% de trdnsito en la autopista Aé3 en Biriutou.

® 0,8% de transito de mediu en los 4 pusos centrales encuestudos, excluyendo el trdnsito
del frdfico Espunu-Andorru, Estu tusu de trdnsito se uplicard tumbién al trdfico de
todus lus conexiones interiores y u lus curreterus costerus que no seun uutopistus.

Con estos vulores, lu Tublu 6 muestru el flujo totul de vidjeros u través de lus curreterus que

unen Espunu y Franciu, usi como su distribucion entre infercambio y trdnsito. Entre 2012 y 2013
el incremento del himero de vidjeros en vehiculos ligeros fue del 0,5%.
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TABLA 6. ESTIMACION DEL NUMERO DE VIAJEROS QUE CRUZARON LOS PIRINEOS EN AMBOS SENTIDOS EN 2013 Y 2012,
Y DISTRIBUCION INTERCAMBIO-TRANSITO (EN MILLONES DE VIAJEROS POR ANO)

IMD indice de \’/\lig?;rec:g:; o Viajeros en Viajeros de
" o P . .
2013 (Zr} ocupacion aRo (en trénsito i_ranslio (e_n |n1§rccmb|o_
V.L./dia) delos V.L millones) millones/ano) (en millones/ano)
A9 Perthus 21.013 2,47 18,94 9.2% 1.74 17,20
A63 Biriutou 14.330 2,22 11,61 5.6% 0.65 10.96
4 pusos centrales
er?cuestudos 19.355 2,19 15,47 0.8% 0.12 15,35
Resto pusos interiores 17.397 2,19 13.91 0.8% 0,11 13.79
Pusos costeros 43.508 2,19 34,78 0.8% 0.28 34,50
Total 115 .602 2,24 94,71 3,1% 291 91,80
Redondeado a 94,7 2,9 91,8
P Nimero de . .
IMD Indice de b Viajeros en Viajeros de
. viajeros por P Pag : .
2012 (en ocupacion afo % transito transito (en intercambio
V.L./dia) delos V.L (en millones) millones/aro) (en millones/ano)

A9 Perthus 20.216 247 18,23 9.2% 1.68 16,55
A63 Biriutou 13.590 2,22 11,01 5,6% 0.62 10,40
4 pusos interiores 19.946 2,19 156,94 0.8% 0,13 15,82
encuestudos
Resto pusos interiores 17.477 2,19 13.97 0.8% 0,11 13,86
Pusos costeros 43.937 2,19 35,12 0,8% 0.28 34,84
Total 115.166 2,24 94,27 3,0% 2,81 91,46
Redondeado a 94,3 2,8 91,5

Fuente: Ministerio de Fomento y Ministére de I'Ecologie, du Développement duruble et de I'Energie.

I 4.1.3 TRAFICO DE AUTOCARES

En el Grdfico 19 se muestra el frdfico medio didario de autocares. Para mostrar [ informacion se
hanh empleudo los siguientes codigos de colores y fuentes de dutos:

® |us burras uzules representun los datos obtenidos en lus encuestas en las 2 autopistus
(A9 y Ab3) reulizadus en 2012 en territorio fruncés.

® |us burrus rojus hacen referenciu u dutos del “Mupu de trdfico 2013” de lu Direccidn
Generul de Carreterus del Ministerio de Fomento.

® |Lu burra azul claro representa [a IMD de autocures por el puso de Lu Croisade hacia
Andorra, a partir del porcentuje de autocares sobre 1u IMD obtenido eh lu encuestu
redlizada en 2010 sobre este puso fronterizo.

® |us burrus marrones soh unu estimacion u puartir de los conteos munudules redlizados en
lus curreterus de lu provinciu de Guiplzcou en 2011,
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GRAFICO 19. IMD DE AUTOCARES EN LOS PUNTOS FRONTERIZOS EN EL ANO 2013 (SUMA DE AMBOS SENTIDOS DE CIRCULACION)
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Fuente: Ministerio de Fomento, BIDEGI y Ministére de I'Ecoloyie, du Développement duruble et de I'Eneryie.

El punto fronterizo de Andorra - La Seu d'Urgell - La Croisade se representu dos veces debido u
yue los vulores fruncés y espunol son totulmente independientes, yu yue en redlidud se
contubiliza lu IMD de uutobuses haciu y desde Andorra, y no el trdfico entre Franciu y Espuia,
No obstunte, puru lu redlizacion de los cdlculos solo se contubilizu unu vez por representar unu
Mmismu viu de conexion.

I 4.1.4 PRINCIPALES RESULTADOS DE LA ENCUESTA DE AUTOCARES EN LAS DOS AUTOPISTAS (AQ v A63)

Puru mejorar el conocimiento de los despluzamientos de los vidjeros en autocur u través de los
Pirineos, el Observatorio hispuno-francés de Trdfico en los Pirineos encuryd redlizar encuestus
los conductores de uutocur en primuveru y veruno de 2012, en lus dos uutopistus, en Le Boulou
y en Biriutou:

® Periodo no estival: 1 diu luboruble (Mmartes) y 2 dius de fin de semunu (sdbudo y
dominygo).

® Periodo estival: 1 diu luboruble (Mmartes), 1 diu de fin de semunu (sdbudo) y 1 hoche
de fin de semunu (de sdbudo u domingo).

Lu muestru recoyidu usciende u 597 entrevistus.
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Los principdles resultados son los siguientes:

® De mediu en el conjunto de lus 2 autopistus, el indice de ocupucion de los autocures
es el mismo que en lu encuestu precedente de 2007 38 pusujeros por autocur. Por el
contrario, entre 2007 y 2012, el indice de ocupucién se hu reducido en Biriutou (de 35
en 2007 a 31 en 2012) y ha aumentado en Le Boulou (de 39 en 2007 < 42 en 2012).

TABLA 7. INDICE DE OCUPACION DE LOS AUTOCARES QUE CRUZARON LA FRONTERA POR AUTOPISTA Y PERIODO (2012)

G i Biriatou Le Boulou
Numerq medio Total frontera
de pasajeros por Afo 2012
autocar Verano Excepto Verano Excepto
verano verano
Sin piso 28,0 28,0 33.8 39.0 34,7
2 ejes | Con piso 47,3 36,3 39.0 34,0 39.0
Total 2 ejes 291 28,2 33,8 39,0 34,8
Sin piso 32,4 36,0 34,6 45,5 41,3
3 ejes | Con piso 68,8 711 60,5 56,9 59,8
Total 3 ejes 38,0 40,3 52,4 48,5 47,3
Total 30,9 30,9 41,3 41,8 38,4

® Las nacionalidades de los viajeros son mayoritariamente:
o En Biriatou, portugueses en verano y franceses y espunoles el resto del aho.
o En Le Boulou, holundeses y ulemunes en veruno y franceses en temporada

byja,

En el uno 2012 y en el conjunto de umbos.pusos, los frunceses representun el 40% del trdfico
unudl de vidjeros, los espunoles y los ulemaunes el 10%.

MAPA 18. NACIONALIDAD DE LOS VIAJEROS QUE CRUZARON LA FRONTERA EN AUTOCAR POR LAS DOS AUTOPISTAS (2012)
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® Caracteristicas de los autocares:

o Lu proporcidn de autocures de dos ejes, sin piso extra y sin remolyue es
muyoritaria durante el uno, 3 de cudu 4 autocures en Biriutou y 2 de cudu 3 en
Le Boulou.

o En Biriutou, lu estructura del frdfico es lu misma seu cuadl seu lu estucion,
uproximadumente el 80% son de dos ejes y el 20% de tres gjes.

o EnLeBoulou, lu proporcién de trdfico de tres ejes es mds elevadu, especidimente
en veruno (40% del trdfico).

o Lu proporcién de autocures de dos pisos es muy débil en Biriutou (5% en
femporudu baju, 8% en verano). En Le Boulou existe un elevado contraste entre
ambus temporadus, fuera del periodo estival es del 8% y en verano se sitGu
dlrededor del 30%.

o Lu proporcidén de uutocures sin remolyue es débil en veruno (6%) y cusi
inexistente en temporadu buaju, tanto en Biriutou como en El Le Boulou.

o El himero medio de pluzus de los uutocures es de 55 considerando umbos
pusos conhjuntumente, aunyue es mds elevado en Le Boulou (56) yue en Biriatou
(53).

o Lu proporcion de autocares vacios es mMuy peyuenu en Le Boulou, tunto en
veruno como el resto del uho. Sin emburygo es significutiva en Biriutou, cusi 1 de
cudu 5 autocuares van vacios, yu sed en verdno o fuera de lu femporadu estival,
Desde 2007, estu proporcidonh hu uumentudo clarumente en Biriatou y se hu
reducido en Le Boulou.

TABLA 8. CARACTERISTICAS DE LOS AUTOCARES QUE CRUZARON LA FRONTERA POR AUTOPISTA Y PERIODO (2012)

Tipo de autocar Biriatou Le Boulou Total frontera
Verano E‘f:’gﬁg’ Anual Verano E‘feﬁzﬁg’ Anual Verano E\;(ecrzﬁ': Anual
2 ejes sin piso 127 | 72% 92 75% 98 75% | 236 | 60% | 195 70% | 202 | 68% | 363 | 63% | 287 | 72% 300 70%
2 ejes con piso 7 4% 2 2% 3 2% 1 0% 1 1% 1 0% 7 1% 4 1% 4 1%
2 ejes con remolyue 4 2% 1 1% 1 1% N - - N = - 4 1% 1 0% 1 0%
2 ejes con remolyue y piso 1 0% - - 0 0% - - - - - - 1 0% - - 0 0%
Totul 2 ejes 138 79% 95 78% 102 78% 237 60% 196 71% 203 68% 375 66% 291 73% 305 71%
3 ejes sin piso 31 18% 24 20% 25 19% 34 9% 56 20% 53 18% 65 1% 80 20% 78 18%
3 ejes con piso 1 0% 3 3% 3 2% 103 26% 20 7% 34 12% 104 18% 24 6% 37 9%
3 ejes con remolyue - - 0 0% 0 0% 16 4% 4 1% 6 2% 16 3% 4 1% 6 2%
3 ejes con remolyue y piso 5 3% - - 1 1% 7 2% 1 0% 2 1% 12 2% 1 0% 3 1%
Totul 3 ejes 37 21% 28 23% 29 22% 160 40% 82 29% 95 32% 197 35% 109 27% 124 29%
Total 175 | 100% | 122 | 100% | 131 | 100% | 397 | 100% | 278 | 100% | 298 | 100% | 572 | 100% | 400 | 100% | 429 100%
TABLA 9. IMD DE AUTOCARES VACIOS QUE CRUZARON LA FRONTERA POR AUTOPISTA Y PERIODO (2012)
Biriatou Le Boulou
Tipo de Verano Ef:,z‘:": Anual Verano E‘fec,:ﬁ': Anual
autocar
Vucios Ocupudos Vucios Ocupudos Vucios Ocupudos Vucios Ocupudos Vucios Ocupudos Vucios Ocupudos
2 ejes 25 113 19 76 20 82 1 236 5 192 4 199
3 ejes 7 30 3 25 4 26 n 149 0 82 2 93
Totul 32 143 22 101 23 108 12 385 5 273 6 292
175 122 131 397 278 298
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TABLA 10. % DE AUTOCARES VACIOS QUE CRUZARON LA FRONTERA POR AUTOPISTA Y PERIODO (2012)

Biriatou Le Boulou

. Excepto Excepto
Tipo de autocar Verano verano Anual Verano verano Anual

Vacios Ocupados Vacios Ocupados Vacios Ocupados Vacios Ocupados Vacios Ocupados Vacios Ocupados

2 ejes 18,1% 81,9% 19,8% 80,2% 19,4% 80,6% 0,4% 99,6% 2,3% 97,7% 1,9% 98,1%
3 ejes 18,8% 81,2% 10,7% 89,3% 12,4% 87,6% 7.1% 92,9% 0,0% 100,0% 2,0% 98,0%
Total 18,3% 81,7% 17,7% 82,3% 17,8% 82,2% 3,1% 96,9% 1,6% 98,4% 1,9% 98,1%

® Matriculacion de autocares:

o En Biriutou, seu cudl seu lu temporada, el trdfico de autocares estd fuertemente
marcudo por su matriculacion en Francia, Espana y Portugal,
En veruno, los uutocures con mutriculu espufola son muyoria con Mds de lu
mitad del trdfico de autocures. Los de matriculu portuguesa (1/4 del trdfico) y
francesu (18% del trdfico) son tumbién importantes. Estos tres puises representan
el 94% del trdfico verunieyo de uutocures.
Fueru de lu temporudu estival, lu proporcion de uutocures con mutriculu
fruncesu uumentu significativamente (42% del trdfico) y supera u los de
mutriculu espunolu (40%). Al contrario, los uutocures con mautriculu portfuguesu
disminuyen (10% del trdfico). Lu proporcidn de uutocures con matriculu de estos
tres puises mantiene su importancia (92% del trdfico).

o En Le Boulou, el trdfico de uutocures se curucteriza por un himero de mutriculus
extranjerus superior ul del puso de Biriutou.
En verano, los autocures con matricula espuhold son mayoria con cusi 1 de
cudu 3 uutocures. Lu proporciéh de uutocures con mutriculu holundesu es
sighificativa (19%) vy lu de fruncesus muy débil.
Fueru de lu temporudu estival, la proporcidn de autocures con matriculu
fruncesu crece en grun medidu (42% del trdfico). EI nimero de uutocures con
matricula alemana e italiana es tfambién importante.,

® Namero de conductores: Puru el conjunto de los puestos encuestudos y en el uno 2012,
cusi el 30% de los uutocares tienen 2 o Mds conductores. En 2007 estu proporcion eru
del 25%.

® Naturaleza del servicio: El servicio discrecionul es muyoritario en los puestos encuestudos
u excepcion del de Le Boulou eh veruno donde es relutivamente débil. Desde 2007 ha
ido en uumento en el conjunto de umbos pPUsos.
Los circuitos representun en cudu uno de los dos puntos de encuestu un tercio del
trdfico de autocares, pero estu proporcion se reduce respecto el 2007 (40% del trdfico
de uutocures).
En 2012, los servicios regulares representan mas del 10% del trdfico de autocares en
Biriatou y el 17% en Le Boulou. Si estu proporcidn se conservu respecto el 2007 en Le
Boulou, en 2012 en Biriutou se doblu (este hecho se explica porgue en 2007, lus hoches,
mds favorables dl puso de este tipo de trdfico en Biriatou, ho fueron encuestudas, de
manerd yue estu proporcion fue subestimada).
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TABLA 11. IMD DE AUTOCARES QUE CRUZARON LA FRONTERA POR AUTOPISTA Y PERIODO,
SEGUN NATURALEZA DEL SERVICIO (2012)

Tipo de servicio Biriatou Le Boulou Las 2 autopistas
L Excepto Excepto Excepto
Servicio Verano verano Anual Verano verano Anual Verano verano Anual
1- regular 37 10 14 160 29 51 197 39 66
2- discrecional 103 68 74 76 170 154 178 238 228
3- circuito 35 45 43 162 79 93 197 124 136
Total 175 122 131 397 278 298 572 400 429
TABLA 12. % DE AUTOCARES QUE CRUZARON LA FRONTERA POR AUTOPISTA Y PERIODO,
SEGUN NATURALEZA DEL SERVICIO (2012)
Tipo de servicio Biriatou Le Boulou Las 2 autopistas
Excepto Anual Excepto Anual Excepto Anual
Servicio Verano verano Verano verano Verano verano
1- regular 21,3% 7,9% 10,9% 40,2% 10,5% 17,2% 34,4% 9,7% 15,3%
2- discrecional 58,6% 55,6% 56,3% 19,1% 61,1% 51,6% 31,2% 59,4% 53,0%
3- circuito 20,1% 36,5% 32,8% 40,7% 28,5% 31,2% 34,4% 30,9% 31,7%

® Longitud de los recorridos: Los recorridos mds lurgos se hun reyistrudo en Le Boulou,
tanto purd el verano como en temporada baja. El recorrido medio aunual en el conjunto

de umbos pusos es de 1.134 km.

TABLA 13. LONGITUD EN KM DE LOS TRAYECTOS DE LOS AUTOCARES QUE CRUZARON LA FRONTERA
POR AUTOPISTA Y PERIODO, SEGUN NATURALEZA DEL SERVICIO (2012)

Biriatou Le Boulou Las 2 auto pistas
X - Excepto Excepto

Tipo de servicio Verano verano Verano verano Anual
1- regular 1517 653 1.590 1.049 1.269
2- discrecional 679 539 1.408 1.064 889
3- circuito 1.842 1.320 1.547 1.507 1.479
Longitud media
(todos los servicios) 1.091 833 1.538 1.154 1.134

® Distribucidén intercambio-trdnsito: En temporadu buju, el trdfico de intercambio es
muyoriu en lus dos uutopistus, mds elevado en Biriutou (87% de los uutocures y 89% de
los vidjeros) yue en Le Boulou (61% de los autocares y 60% de los vidjeros).
En veruno, lus 2 autopistus presentun estructuras de trdfico muy diferentes: en Biriatou, el
infercambio es siempre preponderante con el 70% de los autocures, sin emburgo en Le
Boulou, 3 de cudu 4 uutocures estan en trdnsito u través de Francia,
De mediu unudl en lus dos autopistus, a distribucidn entre intercambio/trdnsito es del
62%/38% enh numero de uutocures y del 59%/41% enh hdmero de vidjeros.
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TABLA 14. REPARTO DE INTERCAMBIO Y TRANSITO DE LOS AUTOCARES QUE CRUZARON LA FRONTERA,
POR AUTOPISTA Y PERIODO - 2012

Reparto intercambio/transito del trafico (en autocares/dia)

Verano Excepto Anual
verano
Smbi 123 70% 106 87% 109 83%
A63 Biriatou Infercambio > > °
Trénsito 52  30% 16 13% 22 17%
Intercambio 100 25% 169  61% 157  53%
A9 Le Boulou
Trénsito 297  75% 109  39% 141 47%
Total de las 2 Intercambio 223 39% 275 69% 266 62%
autopistas Trdnsito 349  61% 125 31% 163 38%

Reparto intercambio/transito del trafico (en viajeros/dia)
Excepto

Verano Anual
verano

mbio 3587 66% 3359 89%  3.398  84%

A63 Biriatou Infercambio
Trénsito 1836 34% 419  11% 658  16%
Infercambio ~ 3.134  19% 6988 60% 6335 51%

A9 Le Boulou

Tréinsito 13276 81% 4626 40% 6092  49%
Total de las 2 Infercambio 6721 31% 10347 67% 9733  59%
autopistas Trénsito 15112 69% 5045 33% 6750 41%

® Origen y destino:

MAPA 19. ORIGEN Y DESTINO DE LOS VIAJEROS QUE CRUZARON LA FRONTERA EN AUTOCAR POR LAS DOS AUTOPISTAS (2012)

Numero de viajeros en 2012
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En Biriutou en temporudu buju, el frdfico de infercambio Franciu-Espuna es umpliumente
mayoritario con mds del 70% del trdfico, principulmente con lus reluciones de proximidud
Ayuituniu-Guiplzcou y Aguituniu-Vizcuyu yue representun 1 de cudu 3 uutocures. El
trdfico de trdnsito es relutivamente débil, ulrededor del 12%. Lu reygién de Aquitaniu
geheru como emisor o como receptor mds de lu mitad del trdfico. En verano, el frdfico
de intercumbio Frunciu-Espunu es siempre muyoritdrio, pero en unu proporcién menor
yue el resto del uno (57% del trdfico). Solo la relucion Ayuitunia-Guiplzcou representa
unu cuurtu purte del frdfico. El trdfico de fransito equivale ul 30% del trdfico con
importantes relaciones entre Madrid e Itdlia y Portugdl y Suiza.

En Le Boulou, en temporudu buju, el trdfico de intercambio Franciu-Espuna es mayoria
coh un 60% del trdfico. El frdfico de trdnsito ulcunza el 40% del trdfico con importantes
relaciones entfre Barcelona y Alemaniu y entre Barcelona e Itdlia, Lu provincia de
Burcelonu genera como emisor o como receptor mds de la mitad del trdfico.

En veruno, el trdfico de trdnsito es umpliumente mayoritario con 3 de cudu 4 autocures,
Los principules puises europeos implicudos son el Reino Unido, Alemuniu, ltdlia y
principulmente Holunda,

Se puede ufirmar yue el frdfico de uutocures en Biriutou se curucteriza por unu
preponderunciu del trdfico de intercambio de proximidud Franciu-Espufu, mientras que
el trdfico de uutocures en Le Boulou tiene un cardcter mds internacional con unu
elevudu proporcidn de trdfico de trdnsito seu cudl seu la épocu del uho.

® Los principales flujos de autocares:

MAPA 20. PRINCIPALES FLUJOS DE AUTOCARES POR EL PUESTO DE BIRIATOU
(FLUJOS CORREGIDOS CON LA IMD - EXCEPTO VERANO - 2012) (122 AUTOCARES)
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Nota: Estus reluciones representan la mitad del tréfico de autocares yue pusu la frontera hispano-francesa
por Biriatou
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MAPA 21. PRINCIPALES FLUJOS DE AUTOCARES POR EL PUESTO DE BIRIATOU
(FLUJOS CORREGIDOS CON LA IMD - VERANO - 2012) (175 AUTOCARES)
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Notu: Estus reluciones representun el 60% del trdfico de uutocures yue pusu lu fronteru hispuno-fruncesu
por Biriutou

MAPA 22. PRINCIPALES FLUJOS DE AUTOCARES POR EL PUESTO DE LE BOULOU
(FLUJOS CORREGIDOS CON LA IMD - EXCEPTO VERANO - 2012) (270 AUTOCARES)
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MAPA 23. PRINCIPALES FLUJOS DE AUTOCARES POR EL PUESTO DE LE BOULOU
(FLUJOS CORREGIDOS CON LA IMD - VERANO - 2012) (397 AUTOCARES)
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I 4.7.5 ESTIMACION DEL FLUJO DE VIAJEROS EN AUTOCAR

Se incluye u continuucion lu estimucion del himero de vidjeros yue utraviesun lu frontera en
autocur, culculudo u partir de las IMD de los pusos fronterizos y el indice de ocupucion de los
autocures. Asimismo se determinu el nimero de vidjeros en intercambio y transito.

TABLA 15. ESTIMACION DEL NUMERO DE VIAJEROS QUE CRUZARON LOS PIRINEOS EN LOS DOS SENTIDOS EN 2013 Y 2012,
Y DISTRIBUCION INTERCAMBIO-TRANSITO (EN MILLONES DE VIAJEROS POR ANO)

IMD indice de ) Nﬁmero de_ % Vidjeros en _ Viajeros de
2013 (en auio_cares ocupacion vigjeros por aho 4 q i f.ransﬂo (e_n miefcombm_(en
por dia) (en millones) millones/aio) millones/aino)
A9 Perthus 273 38 3,79 29% 1,10 2,69
A63 Biriutou 151 38 2,09 26% 0,54 1,55
4 pusos interiores encuestudos 144 38 2,00 0% - 2,00
Resto pusos interiores 52 38 0,72 0% - 0.72
Pusos costeros 88 38 122 0% B 122
Total 708 38 9,82 17% 1,64 8,18
Redondeado a 9.8 1,6 8,2
IMD indice de ) Nﬁmero de_ % Vi_aie.ros en ) Viojeros'de
2012 (en cuio_cares ocupacién wqjeros' por ano transito t'ranslto (e_n mte'rcamblo_(en
por dia) (en millones) millones/ano) millones/ano)
A9 Perthus 298 38 4,13 29% 1.20 2,93
A63 Biriutou 131 38 1,82 26% 047 1,34
4 pusos inferiores encuestudos 107 38 1.48 0% - 1.48
Resto pusos interiores 44 38 0.61 0% - 0.61
Pusos costeros m 38 1,54 0% - 1.54
Total 691 38 9,58 17% 1,67 791
Redondeado a 9.6 17 7.9

Fuente: Ministerio de Fomento, BIDEGI y Ministére de I'Ecologie, du Développement duruble et de I'Eneryie.

I 4.1.6 EXPLOTACION DE LAS ENCUESTAS DE TURISMO DE TURESPANA

El Instituto de Estudios Turisticos (TURESPANA), uctuulmente Subdireccién Generul de
Conhocimiento y Estudios Turisticos dependiente del Instituto de Turismo de Espuna (TURESPANA),
yue es uh orgunismo integrudo en lu Secreturiu de Estudo de Turismo del Ministerio de Industria,
Energiu y Turismo de Espunu, yue se encurgu de lu redlizacidon de un informe anuadl en el yue
se estudiun los fuctores yue inciden sobre el furismo, usi como de lu eluborucién, recopilucion
y vdlorucién de estudisticus, informacion y dutos relativos al mismo.

La encuesta movimientos furisticos de los espanoles (FAMILITUR) cuantifica los flujos de vidjeros
residentes en Espunu entre lus distintus comunidudes autdénomus y haciu el extranjero, y
curucteriza su comportamiento turistico en funcidn de los uspectos mds relevantes. Lu encuestu
de movimientos turisticos en fronteras (FRONTUR) estimu el himero de visituntes no residentes
yue ucceden u Espunu por lus distintus vius de ucceso, y uproximucioén ul comportumiento
turistico.
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Lu encuestu FAMILITUR consiste en encuestus personules y telefénicus u los domicilios, en lus
yue se preguntu especificamente por todos los tipos de vidje yue ha podido redlizar el hogar
encuestudo durante el periodo de referencia. Por ofra parte, la encuesta FRONTUR recoge la
informucidn u través de peticiones udministrativus u distintos orgunismos y empresus plblicus
responsubles de lus distintus vius de ucceso u Espunu, u fravés de conteos munuales en pusos
fronferizos por curretera y encuestus en lus principales vius de ucceso (comprenden 21 pUsos
fronterizos por curreteru, 20 ueropuertos, 7 puertos y 8 lineus férreus internacionales).

Durunte el uno 2013, se contubilizaron cercu de 45 millones de viujeros yue cruzaron los Pirineos
por curreteru, Cusi dos tercios de ellos erun vidjeros residentes en Franciu (28,3 millones) y un
cuurto vidjeros residentes en Espuna (11,8 millones). Cataluhu y el Pais Vasco soh lus
comunidudes uutdbhomus yue reyistran un mayor puso de vidjeros, tul como se refleju en el
Mapu 24,

MAPA 24. TOTAL DE VIAJEROS POR CARRETERA, RESIDENTES EN FRANCIA (O EN OTROS PAISES) QUE ENTRAN A ESPANA
(FLECHAS ROJAS) Y TOTAL DE VIAJEROS POR CARRETERA, RESIDENTES EN ESPANA, QUE SALEN DE ESPANA
(FLECHAS AZULES), ESTIMADOS A PARTIR DE LAS ENCUESTAS DE TURESPANA

4.942.693

256.820 Y
6.458.972

185.630

1.238.251

294.153

14.155.722

Fuente: TURESPANA

Respecto u los motivos del vidje, mds de un fercio de los entrevistudos ulegu ocio o vacuciones,
ofro tercio lo justificu por motivos de trabujo y hegyocios o por motivos personales, mientras yue
el tercio restunte huce referenciu u otros motivos puru justificarlo. Lu gran mayoriu de estos
vidjes, un 96%, se efectlun en auutomovil y un 4% en autocur. A continuucion, en la tablu 16 y
el grdfico 20, puede unulizarse con mds detalle los motivos de vidje.
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TABLA 16. REPARTO DEL NOMERO DE VIAJEROS (RESIDENTES EN ESPANA Y FRANCIA) EN AUTOMOVILES
Y AUTOCARES SEGUN MOTIVOS DE VIAJE EN 2013

Norte -Sur Sur-Norte
Motivo Total
Automévil Autocar Automévil Autocar
) ) 31,0% 57.,3% 48,7% 59,0% 36.9%
Ocio, vucuciones
- o . . 5,3% 4,2% 29.4% 2,8% 11.,9%
Trabujo y hegocios, ferius, conyresos
N 16.4% 0.0% 8.3% 0.4% 13.5%
Personal ( fumiliares, sulud, comprus)
Otros motivos 45,1% 11.5% 12,7% 6.8% 34,8%
No indicado 2,2% 27 0% 0.9% 31,0% 2,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: TURESPANA

GRAFICO 20. REPARTO DE VIAJEROS (RESIDENTES EN ESPANA Y EN FRANCIA) QUE ATRAVESARON LA FRONTERA
EN VEHICULOS LIGEROS Y AUTOCARES EN 2013 (SEGUN MOTIVO)
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Ocio, Vacaciones
37%
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13%

Fuente: TURESPANA

A continuacién, en la Tablu 17 se indicun lus hacionadlidades de los vidjeros yue entraron u
Espunu por lus curreterus yue cruzun los Pirineos. Un 85,5% de ellos erun de nucionulidud
francesy, lo yue refleja lu importuncia de la proximidad en los despluzamientos por cdrretera,
Lu hacionadlidud de los vidjeros restantes se distribuye entre el resto de puises europeos. Lus
comunidudes uutdhomus fronterizus de Cutalunu (50%), Puis Vusco (32,1%) y Nuvarrd (8,6%)
representun lus principules comunidudes de destino.
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TABLA 17. REPARTO DE LOS FLUJOS NORTE-SUR POR CARRETERA (33,1 MILLONES DE VIAJEROS), POR NACIONALIDAD
Y POR COMUNIDAD AUTONOMA DE DESTINO

Nacionalidad de los viajeros que entran a
Espana % CCAA de destino %
por la frontera francesa %

Frunciu 85.5% Cutuluhu 50,0%
Alemania 2.0% Puais Vasco 32,1%
Puises Bujos 1.3% Navarra 8.6%
Bélyicu 1,3% C. Vdlenciunu 2,8%
Reino Unido 0.8% Anddaluciu 1.5%
Portugal 0.8% Mudrid 1.3%
[talia 0.7% Custilluy Ledn 1.1%
Suiza 0.6% Aragdn 0.8%
Rusia 0.4% Cuntdbriu 0.5%
Puises Nordicos 0.3% Asturius 0.2%
Resto de Europu 4,4% Ofrus reygiones 0.5%
No indicudo 2% No indicudo 0.6%

Fuente: TURESPANA

Andlogumente u lu tublu unterior, lu Tublu 18 muestru lus principuales zonus de origen y destino,
pero en este cuso, de los residentes en Espunu yue cruzaron los Pirineos por curreteru en el uno
2013. Los habituntes de Catalufu (49,0%) y del Pais Vasco (27,1%) son los espunoles que mds
utilizan lus conexiones vidrius hispuno-fruncesus y los principules destinos escoyidos son Frunciu
conh un 71,8% y Andorra con un 23,5%.

TABLA 18. REPARTO DE LOS FLUJOS SUR-NORTE POR CARRETERA (11,8 MILLONES DE VIAJEROS),
POR REGION DE ORIGEN Y POR PAIS DE DESTINO

com se | Dedodelmes
origen por la frontera francesa %
Cutulufu 49,0% Franciu 71,8%
Pais Vasco 27.1% Andorra 23.5%
Navarra 5,5% [talia 0,7%
Madrid 3.3% Alemania 0.4%
Aragdn 2,6% Suizu 0.3%
C. Vulenciunu 2,3% No indicudo 3.3%

Custillay Ledn 1.8%

Anduluciu 1.3%
Cuntdbriu 1.7%
Asturias 1.3%

Otrus regiones 1.3%

No indicudo 2.9%

Fuente: TURESPANA
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Finulmente, en el Mupu 25 se representun los flujos de entradu de extrunjeros y sulidu de
espunoles u fravés de lu frontera con Franciu por lus principules comunidudes autdnomus de

origen o destino.

MAPA 25. PRINCIPALES ENTRADAS DE EXTRANJEROS Y SALIDAS DE ESPANOLES POR CARRETERA A TRAVES
DE LOS PIRINEOS, SEGUN COMUNIDAD AUTONOMA (ANO 2013)

Resto de C.C.A.A
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I Salidas

25.000.000
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2.000.000

Fuente: TURESPANA
[ 4.1.7 ANALISIS DETALLADO DEL TRAFICO EN LAS DOS AUTOPISTAS

Lus autopistus litorules, A9 (Le Perthus) y A63 (Biriutou), son dos de los pusos fronterizos mds
importuntes en lu red de conexiones viarius entre Franciu y Espufu, Por ese motivo, u
continuucion se presentu, en el Grdfico 21, lu evolucion de su intensidud media diaria de
vehiculos ligeros. En él puede observurse como sus valores tfienen un comportumiento muy
pdrejo u lo lurgo de los unos y unu estubilizucion ulrededor de los 18.000 vehiculos ligeros
diarios en lu A63 y dlrededor de los 21.000 vehiculos ligeros diarios en la A9,

GRAFICO 21. EVOLUCION DE LA IMD DE VEHICULOS LIGEROS EN LAS AUTOPISTAS PIRENAICAS
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4.2 TRAFICO FERROVIARIO

Lu conexidn ferrovidria hispuno-fruncesu cuentu con diferentes servicios ferroviarios:
® |nternucionules, mediunte los pusos de Irin y Portbou.
® Reyionul, mediunte el puso de Portbou.
® Cercunius, u través de lu lineu Barcelonu - Lu Tour de Curol y lu lineu Lusurte Oriu —
Henduye, estu dltimu yestionudu por EuskoTren.,

I 4.2.71 TRAFICO FERROVIARIO INTERNACIONAL

Desde 2008 el depurtumento estudistico (SOes) del Ministére de I'Ecoloyie, du Développement
duruble et de I'Eneryie redlizubu unu estimucién del nimero de viujeros en tren entre lus
distintus regiones fruncesus y los puises extrunjeros. Sin emburygo, u purtir de 2010, debido u lu
liberdlizaciéon del transporte de vidjeros, las empresus operadorus yu ho facilitun los datos de
pusujeros ul Estudo. Por ello, y con el fin de presentur unos vulores mds coherentes en lu
totdlidad de lu serie representada, se han utilizado los dutos facilitados por Eurostat en lo yue
se refiere dl flujo de vidjeros entre Franciu y Espuhad,

En lu tublu 19 se muestru el flujo de vidjeros por ferrocurril en lus lineus internucionaules durunte
el periodo 2006-2013. Los dutos de vidujeros entre Espufa y el resto de Europu (Mds dlld de
Franciu) proceden de RENFE y Eurostut, Estos dutos son muy similares, hubiéhdose decidido
utilizar los de Eurostut, En 1o yue se refiere dl flujo de vidjeros entre Portugul y Franciu, se han
empleudo los dutos proporcionados por RENFE, ya que Eurostat ho dispone de estu informacion.,

TABLA 19. FLUJO DE VIAJEROS FERROVIARIOS EN LAS LINEAS INTERNACIONALES

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Flujo de viajeros entre Francia y Espana

Sentido Espuny - Frunciu 282,000 231.000 279.000 276.000 265.000 161.000 149.000 121.000
Sentido Frunciu - Espunu 283.000 232.000 275.000 278.000 264,000 159.000 152.000 126.000
Totul 565.000 463.000 554.000 554000 529.000 320.000 301.000 247.000

Flujo de viajeros entre Espana y el resto de Europa
(mds alld de Francia)

Burcelonu - Zurich - Mildn 102.000 81.000 68.000 66.000 60.000 56.000 40.000 -

Flujo de viajeros entre Portugal y Francia

Lisbou - Irdn - Henduyu 111.000 95000 101.000 86.000 83.000 78.000 67.000 69.000

Total viajeros en las lineas
internacionales 778.000 639.000 723.000 706.000 672.000 454.000 408.000 316.000

(redondeado a miles de viajeros)

Fuente: Eurostut - rail_pu_infcmng et rail_pu_intgony - Espuna y Portugdl puises declarantes para el frdfico de las lineus internacionales
Espunu-Frunciu y Espunu-Resto de Europu, RENFE purd lu lineu Portugul-Fruncia,
* A purtir de 2013 dejun de circular los frenes yue conectun Burcelonu con Zurich y Mildn.,
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En el unho 2013 el nimero de vidjeros yue utilizaron los servicios de las lineus ferroviarias
internacionadles pura cruzar los Pirineos es de 316.000, considerundo umbos sentidos de |u
marchu, Este vadlor representu un descenso del 59% respecto del uno 2006 y unu bujudu mediu
anudl del 12%.

Se observu un grun descenso eh el uho 2011 debido u lu desupuricidon de los servicios
Burcelonu-Montpellier. Ademds, como yd se ha indicado anteriormente, en 2013 se produce el
cese de lu circulucién de los trenes yue enluzabun Burcelonu con Zurich y Mildn. Ambus
intferrupciones se deben u motivos econdmicos, yu yue lu demundu ho eru suficiente puru
mantener lus lineus.

I 4.2.2 TRAFICO FERROVIARIO REGIONAL

Lu conexidn ferroviariu regionul entre Espuna y Franciu se produce u fravés del puso
Portbou-Cerbére. El tfrumo espunol es operudo por RENFE Mediu Distunciu. Seygln lu
operudory, el himero de vidjeros yue utravesaron lu frontera en el sentido Norte-Sur en 2013
fue de 31.637. Puru |u obtencidon del fotul de vidjeros se hu redlizado lu hipdtesis de yue los
flujos Norte-Sur y Sur-Norte son simétricos, obteniendo un flujo superior u los 63.000 viujeros u
fravés de lu lineu de Portbou-Cerbére.

TABLA 20. FLUJO DE VIAJEROS FERROVIARIOS EN LAS LINEAS REGIONALES

Urbanos e Interurbanos - Cerbére 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Sentido Sur -Norte 76500  59.688 56314 53122 36306 31326 25967  31.637
Total en los dos sentidos 153.000 119.000 113.000 106000 73.000 63.000 52.000 63.000

(redondeado al millar)

Fuente: RENFE Mediu Distunciu

El nUmero de usuurios de lus lineus regionules hu crecido uh 22% entre 2012 y 2013. No obstunte,
el totul de vidjeros hu disminuido un 59% si se compuru con el uho de inicio de lu serie (2006).
Lu pérdidu mds importunte de vidjeros se produjo en 2010, con unu reduccion del 31% respecto
al 2009.

I 4.2.3 TRAFICO FERROVIARIO DE CERCANIAS

El trdfico ferroviario de cercunius dispone de dos servicios regulares yue conectun Espufu con
Franciu, uno u cudu extremo de los Pirineos. En el ludo mediterrdneo se encuentra |u lineu R3
de cercunius yue une Burcelonu y Lu Tour de Curol. El totul de vidjeros yue empleuron estu
lineu puru cruzar lu frontera en 2013 fue de 22.000. En lu vertiente atldnticy, el ferrocarril une
lus loculidudes de Lusurte/Oriu con Henduyu mediunte unu lineu gestionudu por Euskotren. En
2013 mds de 700.000 vidjeros utilizaron estu lineu para cruzar la frontera,
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TABLA 21. FLUJO DE VIAJEROS FERROVIARIOS EN LAS LINEAS DE CERCANIAS

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Barcelona-La Tour de Curol 16.000 16.000 12,000 15.000  15.000 7.000 6.000 22.000

Lasarte/Oria-Henduyu 439.000 523.000 572.000 624.000 598.000 503.000 603.000 701.000

Total de las lineas de cercanias
(redondeado al millar) 455.000 539.000 584.000 639.000 613.000 510.000 609.000 723.000

Fuente: RENFE, Euskotfren

Al contrario de lo yue ocurre con lus lineus internucionales y regionales, el frunsporte ferroviario
de cercunius presentu nimeros positivos en el Ultimo uho y en el cémputo ylobul de lu serie
histérica analizadu (2006-2013). El nUmero de vidjeros yue eh estos 7 anos ha utilizado la lineu
de Lu Tour de Curol enluzundo Frunciu con Espunhu hu pusudo de 16.000 u 22.000, lo yue
representa un incremento del 38%. Por otfro lado, desde 2006, lu liheu de Euskotren ha visto
aumentados un 60% los vidjeros gue utilizan sus servicios pura cruzar la frontera y un 16% entre
2012 y 2013.

En conclusién, el total de vidjeros yue utravesaron lu frontera empleundo lus lineus de cercanius
en 2013 fue de 723.000.

I 4.2.4 ESTIMACION DE LA INTENSIDAD TOTAL DE VIAJEROS FERROVIARIOS

Si se undlizu el conjunto de todos los servicios de ferrocurril yue unen Francia con la Peninsulu
lbéricu, se obtiene yue 1,1 millones de viujeros coyieron el fren puru cruzar los Pirineos en 2013.
De formu desugreguddy, los valores pura cadu dmbito ferroviario son los siguientes:

® |iheus internacionules: 316.000 vidjeros.

® |ineus reyionules: 63.000 viujeros.

® [iheus de cercunius: 723.000 vidjeros.

Aunhyue en el Ultimo uho el flujo de viujeros por ferrocurril hu crecido un 3%, lu variuciéon
respecto del uho 2006 es de un -20%. Ello se debe especialmente a lu pérdida de usuarios en
lus lineus internacionules, yue ho es cupuz de compehnsurse hi siquiera con el incremento de
vidjeros de lu lineu de cercunius Lusarte/Oria-Hendayud,

En el Grdfico 22 se representu lu evolucién del flujo de vidjeros de lus diferentes lineus de
ferrocurril en el periodo 2006-2013.

GRAFICO 22. EVOLUCION DEL FLUJO DE VIAJEROS FERROVIARIOS DESDE 2006 HASTA 2013
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——Lineus infernucionales | 778.000 739.000 695.000 706.000 672.000 454,000 408.000 316.000
——Lineus regionules 153.000 119.000 113.000 106.000 73.000 63.000 52.000 63.000
——Llineus de cercunids 455.000 539,000 584,000 639.000 613.000 511.000 610.000 723,000

TOTAL 1.386.000 1.397.000 1.392.000 1.451.000 1.358.000 1.028.000 1.070.000 1.102.000

Fuente: Eurostut, RENFE y EUSKOTREN.
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4.3 TRAFICO AEREO

En el computo del trdfico uéreo de pusujeros no se hu tenido en cuentu los flujos Yue tienen
como origen o destino lus islus de Espunu o Portugadl, ya yue lus islus son practicamente
independientes de |u ulternutiva terrestre. De este modo, se pretende conseyuir unu
compurativa mds reul entre los distintos modos de trunsporte.

Lu ho inclusién de las zohus insulares representa una disminucion destacadu del totul de
vidjeros trunsportudos con el resto de Europu, debido dl peso relevunte del trunsporte uéreo
insular en el conjunto nucionul. En el uho 2012, el flujo de pusujeros de lus islus espunolus
(Buleures y Cunarius) con resto de Europu (sin Portugadl) representa el 38% del flujo espanol.
Paru |us islus portuguesus, Azores y Mudeiru, el flujo de pusujeros con el resto de Europu (sin
Espuna) equivale ul 7% del flujo uéreo fotul portugués.

En el uno 2012, un totul de 68,7 millones de vidjeros pusaron por los ueropuertos espunoles con
origen/destino otro puis europeo ul ofro ludo de los Pirineos. Puru Portugdl, el valor es de 16,8
millones de vidjeros. Estos valores representun un incremento de usuarios del 11,0% y del 17,7%
respectivamente a los datos del unterior OTP (datos 2009). Respecto al 2009, lus principales
variuciones en términos relutivos se producen en umbos cusos con los puises cutulogyudos
como resto de Europu®, con unos incrementos del 63% y del 21% puru Espunu y Portugadl
respectivamente. Estos dltimos incrementos equivalen u un uumento de 2,60 millones de vidjeros
pura Espunu y de 250.000 vidjeros puru Portugal,

Si se compuran los dutos de 2009 y 2012, se upreciu yue lu mayor variucidon de pusdjeros de
Espunau y Portugul se produce con los puises de lu untiguu UE-15, con un incremento de 5,4
millones de vidjeros (3,2 millohes de vidjeros pertenecientes u Espuhu y 2,2 millonhes de vidjeros
pertenecientes u Portugul).

En el Grdfico 23 se muestru el reparto del trdfico nacional entre Espafa y Portugal y los paises
del resto de Europu,

5 Puises del Resto de Europu. Son aguellos pdises yue ho forman parte de la Unidn Europed y que no tienen el estatus de puis
cundiduto u la Unidn Europed,
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GRAFICO 23. DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS POR ViA AEREA ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA EN 2012

Reino Unido
Franciu
Alemuniu
Italia
Pdises Bujos
Bélyicu
Irlanda
Sueciu
Dihumaurcu
Austriu
Finlundiu
Greciu
Luxemburgo

Poloniu |l
Rep. Checu [l
Hunyriu

Malta i
—_Lituania
I
I

UE15

Unién Europeu

Letoniu
Eslovaguiu
Estoniu
Chipre
Esloveniu " Mudrid-Barujus

Rumaniu |

Bulguriu : "Burcelonu
Turguiu a1
Crouciu I Mdlagu
Islundia |l
Montenegro Alicunte
Mucedoniu
Suizu L] " Otros ueropuertos espunoles
Rusiu |
Noruegu 1 =portugal
__Ucraniu

Moldaviu

Serbiu

Ofros

Pdises ingres 2004

Puis
ingr
2007

Cundidutos
UE

Resto Europu

Millohes de viujeros en umbos sentidos

0 5 10 15 20 25

Fuente: Aenu S.A. y Aeroports de Catalunyu (Espana) y SIMOPTC/INAC (Portugal)

En lu Tublu 22 se incluyen los dutos relutivos u los flujos de pusujeros por viu uéreu entfre Espunu
y el resto de puises europeos, y de igual maneru entre Portugal y el resto de los puises europeos.

TABLA 22. DISTRIBUCION DEL TOTAL DE PASAJEROS POR ViA AEREA CON ORIGEN/DESTINO LA PENINSULA IBERICA EN 2012

Total en ambos sentidos
(millones de viajeros)

Espana Portugal Total
Antiguu UE-15 57.5 15,0 72,6

Unidn Europed  Puises de huevo ingreso (2004) 22 02 24
Pdises de nuevo ingreso (2007) 1.3 0.0 1.3

Pdises cundidatos 1.0 0.1 1.1
Resto de Europu 6.7 1.5 8.2
TOTAL EUROPA 68,7 16,8 85,6
Antfigud UE 15 + Suiza + Noruegu 62,2 16.4 78,6

Fuente: Aenu S.A., Aeroports de Cutalunyu (Espund), SIMPOTC/INAC (Portugal)

72




L

El ueropuerto de Burcelonu-El Prat fue el ueropuerto peninsular que tuvo un mayor flujo de
vidjeros con el resto de Europu (20,3 millones) en el ufo 2012. Le siguen Mudrid-Burdjus, Mdlagu
y Lisbou con 18,6; 10,0 y 7,7 millones de vidjeros respectivamente,

El Reino Unido, Francia y Alemania son los puises europeos yue presentan un mayor flujo de
vidjeros con Espunu y Portugdl, con 22,6; 11,9 y 11,7 millones de vidjeros respectivamente.

El Mupu 26 muestra de modo esyuemdtico el trdfico de los principales ueropuertos espunoles
y portugueses (con un flujo superior al millén de viujeros) con el resto de Europu,

MAPA 26. TRAFICO DE LOS PRINCIPALES AEROPUERTOS DE LA PENINSULA IBERICA CON EL RESTO DE EUROPA
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Fuente: Aenu S.A. (Espunad), SIMPOTC/INAC (Portugal)

4.4 RESUMEN DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS

En la Tabla 23 se incluye un resumen del flujo de vidjeros entre 1a Penihsulu Ibéricu y Europu en
el uho 2012, y en el Grdfico 24 se muestru el repurto modal. En los cdlculos redlizados no se hu
tenido en cuentu el frdfico de vidjeros por via maritima,

Lu distribucion por grandes zonus de origen/destino del trdfico de vehiculos ligeros, usi como
lu tusu de ocupucion, se han obtenido de lus encuestus realizadus en el uho 2009 en lus
autopistus A9 y Ab3, y en 2010 en los pusos centrales. En el cuso de los autocures, estos dutos
son fruto de lus encuestus llevadus u cubo en lus citudus uutopistus en el uho 2012.
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TABLA 23. RESUMEN DEL FLUJO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA EN EL ANO 2012

Resfo UE-15 Paises ingresados  Paises ingresados Resto
Modo de transporte Francia + Ng;::?;‘ st;;lza en 2004 en 2007 de Europa’ TOTAL
VL 91.5 2,6 0.1 0.1 0.0 94,3
Curreteru
Autocures 79 1.1 0.3 0.2 0.1 9.6
Ferrocuarril 1.0 0.0 1.0
Aéreo 11,9 66,7 24 1.3 3.2 85,6
Total 112,3 70,4 2,8 1,6 3,4 190,5

* Resto de Europu: Albuniu, Bielorrusiu, Bulgariu, Boshiu-Herzegovinu, Crouciu, Mucedoniu, Moldavid, Serbiu, Rusiu, Turguia, Ucrania,

GRAFICO 24. REPARTO MODAL DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA EN 2012

Peninsula Ibérica - Francia Peninsula Ibérica - Resto UE15 Peninsula Ibérica - Resto
+ Suiza + Noruega, sin Francia de Europa con la UE15 y Francia
Aéreo
11% VL Autocar
Ferrocurril 4% 2% Aéreo VL
1% VL
Autgcur 81%

7%

Ferrocgurril Autocar
1% 5%

112,3 millones de viajeros 70,4 millones de viajeros 190,5 millones de viajeros

En el mupu 27 se representu lu distribucion del trdfico de vidjeros entre lu Peninsula lbérica y el
resto de Europd en el uho 2012.

MAPA 27. ESQUEMA DE LA DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE VIAJEROS
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA EN 2012 (EN MILLONES DE VIAJEROS)
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4.5 EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS ENTRE 2001 v 2012

En este punto se unalizu lu evolucidn en el tiempo del trunsporte de vidjeros u fravés de los
Pirineos, u partir de lu informacién recoyidu en los documentos siguientes:

® Dutos 2001: Bilun 2001 del Observutoire des Trufics G travers les Pyrénées (ubril 2003).

® Dutos 2002: Documento n® 3 del Observutorio Hispuno-Francés de Trdfico en los Pirineos
(diciembre 2003).

® Dutos 2003: Suplemento ul documento n® 3, Principules cifrus uctuulizadus pura el uno
2003 (noviembre 2004).

® Dutos 2004: Documento ne 4 del Observatorio Hispuno-Francés de Trdfico en los Pirineos
(mayo 20006).

® Dautos 2005: Suplemento ul documento n® 4, Principales cifrus uctualizadus para el uho
2005 (uyosto 20007).

® Dutos 2006: Documento N2 5 del Observutorio Hispuno-Francés de Trdfico en los Pirineos
(diciembre 2008).

® Datos 2007 y 2008: Suplemento al Documento n? 5, Principdles cifrus uctudlizadas para
el uno 2008 (uyosto 2010).

® Dutos 2009: Documento n® 6 del Observutorio Hispuno-Francés de Trdfico en los Pirineos
(diciembre 2008)

® Datos 2010 y 2011: Suplemento al Documento n? 6, Principdales cifras uctudlizadus para
el uno 2010 y 2011 (Noviembre 2013).

® Datos 2012: El presente documento.

En el Grdfico 25 se muestra lu evolucion del trdfico de vidjeros u través de los Pirineos, entre lu
Peninsulu Ibéricu y la antigua UET5 mds Suiza y Noruegu, entre 2001 y 2012,

GRAFICO 25. EVOLUCION DEL TRAFICO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA
Y EL RESTO DE LA UE-15 +SUIZA+NORUEGA
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2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 [ 2006 [ 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
Total 1262 | 137,5 | 1450 | 152,6 | 160,3 | 168,3 | 1750 | 1733 | 178,7 | 177,5 | 181,8 | 182,7
= Ferrocarril 1,2 1,2 1.2 1.0 1,0 1,2 0.9 0.9 1.4 1.4 1,0 11
H Aéreo 43,7 | 490 | 520 | 584 | 638 | 688 | 755 | 71,4 | 71,5 | 703 | 756 | 78,6
Carretera-Autocar| 8,8 8.8 8.8 58 5,9 2.0 2.0 2.0 7.8 7.8 8.0 2.0
m Carretera-V.L. 72,5 | 785 | 830 | 874 | 896 | 893 | 896 | 920 | 98,1 98,0 | 972 | 940

Fuente: Espunu: Ministerio de Fomento; Frunciu: Ministére de I'Ecoloyie, du Développement duruble et de I'Eneryie.
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Si se anuliza el flujo totul de vidjeros se observa como después de unos unos de continuo
crecimiento el flujo de vidjeros entre lu Peninsulu lbéricu y el resto de la UE-15+Suiza y Noruegu
tiende u estubilizarse ulrededor de los 180 millones de vidjeros, debido u yue en los Ultimos unos
el frunsporte por curretera y el frunsporte uéreo compensun entre si sus peyuenus variuciones.

En el Grdfico 26 se desglosu lu informacion contenidu en el grdfico anterior, diferenciando
entre el trdfico entre lu Peninsula béricu y Fraunciu o el resto de lu untigua UE-15 mds Norueya,

GRAFICO 26. EVOLUQION DE LA DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE VIAJEROS DE LA PENINSULA IBERICA CON FRANCIA
Y DE LA PENINSULA IBERICA CON EL RESTO DE LA UE-15 MAS SUIZA Y NORUEGA MENOS FRANCIA
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2001 | 2002 | 2003 [ 2004 | 2005 | 2006 [ 2007 [ 2008 | 2009 [ 2010 [ 2011 | 2012 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 [2012
Totul 750 | 805 | 844 | 848 | 874 | 918 | 932 |1020[1130[ 1181113011233 512 | 570 [ 606 | 678 | 729 [ 765 | 818 | 713 | 657 | 639 | 689 [ 704
=Ferrocurril 12 1111 fo9 o9 |11 fos |08 |13 [13]10]10 00 [o1]or]|o1]or]o1]or]|o1l|or|o1f|o1 |00
=Aéreo 56 | 61 [ 61 | 67 | 74 [83 |97 |100[ 96|99 |107]119 38,1 429 | 459 | 51.7 [ 565 | 605 | 658 | 61.4 | 618 | 599 | 649 | 66,7
Curretera-Autocur | 66 | 66 | 66 | 29 | 29 [ 65 | 65 | 65 | 66 | 66 | 68 | 79 22 |22 |22 |29 |29 |25 |25 25|10 12|12 |11
= Curreteru-V.L 61,6 | 667 | 706 | 743 | 762 | 759 | 76.2 | 847 | 954 [ 953 | 945 | 915 109 [ 118124 [ 131184134 184 |73 | 27 | 27 [ 27 | 26

Fuente: Espuna: Ministerio de Fomento; Frunciu: Ministére de I'Ecologie, du Développement durdble et de I'Eneryie

Franciu tiene un peso muy elevado en el globul de lus reluciones de Espuna y Portugal con lu
untiguu UE-15 mds Suiza y Noruegu, Concretumente, u partir de 2009 el porcentuje total de
infercambio de vidjeros coh Franciu se sitdu por encimu del 60%, ulcanzando en 2010 el 64%.
Al undlizar con mds detdlle estu relucion con Franciu, se observa en 2009 un incremento del
uso de vehiculos ligeros, yue superu los 90 millones de viujeros, vulor yue se conservu en los
ahos posteriores. En términos relativos el transporte uéreo ha experimentado un fuerte
crecimiento, doblundo prdcticamente los valores yue se registrubun en el uno de inicio de lu
serie (2001).

En los flujos de vidjeros entre lu Peninsulu Ibéricu y el resto de la UE-15 (sin Franciu) mds Suiza y
Norueyu, el trunsporte de pusujeros por modo uéreo representubu el 75% del flujo dl inicio de
lu serie (2001) y hu ido gunundo peso u lo lurgo de los ufos husta ulcunzar practicamente el
95% en los Gltimos uhos. Los motivos yue explicun este comportamiento son un aumento del
75% de los usuadrios del transporte uéreo, unido a una disminucion del 76% del uso de vehiculo
ligero entre 2001 y 2012,

Un undlisis mds detulludo de lus variuciones en el Gltimo ufo y en el ylobul de lu serie (uhos
2001-2012) y por modo de trunsporte puede observarse en lus Tablas 24, 25 y 26. Estus tublus
no reflejun el trunsporte por ferrocurril, yua gue sus valores ubsolutos son Muy peyuehos en
compuracion con el resto de modos. Ademds, cusi la totalidud del flujo ferroviario de pusdjeros
se estublece con Frunciu, lo yue ucentlu toduvia mds lus diferencius ubsolutus con el resto
de modos de fransporte en el resto de puises europeos.
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TABLA 24. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL FLUJO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA
Y LA UE-15 MAS SUIZA Y NORUEGA

Evolucién 2001/2012

En un ano
Total Mediaanual (20122011
Total 45% 3,4% 0.5%
Carretera (V.L) 30% 2,4% -3,2%
Carretera (autocares) 3% 0,2% 12,9%
Via Aérea 80% 5,5% 3,9%

En el ano 2012, lu disminucion en el nUmero de vidjeros por carreterd lleva a un descenso del
flujo totul de vidjeros entre lu Peninsulu lbéricu con lu UE-15 mds Suiza y Norueyu u pesur del
uumento de viujeros en avidn, debido ul muyor peso del sector viurio respecto ul uéreo.

TABLA 25. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL FLUJO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y FRANCIA

Evolucién 2001/2012

En un ano
Total Media anual  (2012/2011)
Total 50% 3,7% -0,6%
Carretera (V.L.) 48% 3.7% -3,2%
Carretera (autocares) 20% 1,7% 16,4%
Via Aérea 113% 71% 11,3%

En lus reluciones con Frunciu el flujo de pusujeros por modo uéreo es el yue experimentu un
mayor crecimiento en el globul de |u serie, doblando dl resto de modos. Andlizando solumente
el Ultimo aho, es el Unico Modo de trunsporte yue crece, con un 11,3%.

TABLA 26 EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL FLUJO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA
Y LA UE-15 MAS SUIZA'Y NORUEGA (SIN FRANCIA)

Evolucién 2001/2012

En un ano
Total Media anual  (2012/2011)
Total 38% 2.9% 2.2%
Carretera (V.L.) -76% -12,3% -4,2%
Carretera (autocares) -49% -6,0% -6,7%
Via Aérea 75% 5,2% 2,7%

En el dltimo uno, 2012, el crecimiento del flujo de vidjeros por viu uéreu consigue compensar
los descensos de usudrios en el resto de modos logrando yue el totul de vidjeros entre lu
Peninsulu Ibérica y la UE-15 (sin Franciu) y Suiza y Noruegu tumbién aumente.,
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TRAFICO DE MERCANCIAS

Puru lu eluborucidn de este cupitulo se hun empleudo, puru cudu modo de trunsporte, lus
siguientes fuentes de dutos:

® Curreteru: lu informaucion sobre lus IMD’s procede de lus estuciones de uforo de umbos
lados de lu frontera hispuno-fruncesu, Tumbién se hun utilizado dutos de lus encuestus
de trdfico yue redliza lu administracion francesu con ciertu periodicidud. Entre todus
estus encuestus destucu lu encuestu TRANSIT, yue se reulizd por Ultima vez en 2010.

® Ferroviario: lus fuentes son los dutos publicados por Eurostat y los facilitudos por RENFE.

® Muritimo: lus fuentes de informucion son Puertos del Estudo, en Espunu, y el Ministério
dd Economiu, en Portugdl.

5.1 TRAFICO POR CARRETERA

Lus principales fuentes de informacion utilizadas para la estimacion del trdfico de mercancias
por curretera gue cruzu los Pirineos son lus siguientes:

® | os mupus de trdfico de 2012 y 2013 eluborudos por lu Direccion General de Curreterds
del Ministerio de Fomento. Estos maupus ofrecen los datos de los flujos de vehiculos yue
circulun por lus curreterus espunolus, y se eluborun u purtir de los dutos reyistrudos en
lus estuciones de uforo de Espuna (fijus o de coberturd), diferenciundo entre vehiculos
pesudos y ligeros, en términos de IMD (hUmero de vehiculos/dic).

® ASF (Autopistus del Sur de Frunciu), sociedud concesionuriu de lus autopistus A9 y A63
en Francid, Dispone de los dutos de IMD de umbus autopistas,

® Lu empresu responsuble de lu explotucion del tinel de Somport, yue hu proporcionudo
los dutos de IMD de los vehiculos yue cruzun el tdnel. Su estucidn de uforo se encuentru
situadu en el ludo espunol de la frontera,

® BIDEGI, Sociedud Foral de lu Diputacion de Guiplzcou, yue se encurgu de la gestion
de lu Autopistu del Cuntdbrico AP-8. Dispone de los dutos de IMD en el punto fronterizo
de Irdn, del ludo espunol.

® | os dutos de las IMDs en las curreteras nucionules francesus hun sido proporcionadas
por los servicios exteriores del Ministére de I'Ecologie, du Développement durduble et de
I'Energie. Lus IMDs relativas a las carreteras de los departumentos, han sido facilitadas
por los Servicios Generules de los Pirineos Atldnticos, Pirineos Orientales, Altos Pirineos y
Altu Guronu,

® Encuestu TRANSIT 2010, yue se hu utilizudo puru disponer de informuciéon del toneluje
de los vehiculos pesudos yue circulun por los pusos fronterizos pirendicos y de sus zonus
de origen/destino.
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I 5.1.7 TRAFICO DE VEHICULOS PESADOS EN LOS PASOS FRONTERIZOS EN 2013

El Grdfico 27 muestru lu intensidud mediu diariu de los vehiculos pesudos en los principules
pusos fronterizos entre Espana y Francia en 2013,

GRAFICO 27. IMD DE VEHICULOS PESADOS EN LOS PUNTOS FRONTERIZOS DE MAYOR TRAFICO EN 2013
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Fuente: Espunu: Direccidh Generdl de Curreterus del Ministerio de Fomento. Frunciu: Ministére de I'Ecoloyie, du Développement duruble
et de I'Eneryie, ASF, Conseil Général des Pyrénées Atluntiyue, des Hautes Pyrénées, de lu Huute Guronne et des Pyrénées Orientales.

A efectos de inferpretar los dutos de lus IMD's representadus en el grdfico unterior, hay yue
tener presentes lus siguientes consideraciones:

® Como yu sucediu con los vehiculos ligeros, lus infensidudes medius diarius de vehiculos
pesudos observadus en el lado francés y en el lado espahol, ho coinciden exactumente.
A continuucidn se enunciun lus posibles cuusus de estus diferencius:

o Lu sepurucién fisicu entre lus estuciones de uforo situudus u cudu ludo de lu
fronteru, El cuso mds significativo es el de lu travesia de Andorra (N-145 del ludo
espunol y RN22 del ludo fruncés).

o Lus distintus definiciones de vehiculo pesudo yue se usun en los peujes de lus
autopistus de Franciu y Espuna,

o El nivel de fiubilidud de los instrumentos de uforo empleudos u un lado y U otfro
de lu frontera,
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® |os pusos fronterizos para cruzar la frontera entre Hendaya e Irdn presentan unu
situacion puarticular. Existen tres puentes sobre el Bidusou: el de lu autopistu Ab3 - AP-8
hacia Biriatou, el de 1a RN10 - N-l haciu Behobiu y el de la RD912 —puente de Suntiugo—
hacia Henduaya., A partir de observaciones visudles en estu zonu se ha podido
determinar yue un determinado himero de vehiculos pesudos circulun dlrededor de
los tres puentes buscundo un lugar donde aparcar, sobrevalorando el valor de [a IMD
de vehiculos yue utraviesun lu frontera,
El hecho unterior yu se hu tenido en cuentu en el presente documento, de modo yue
u lus IMD’s obtenidus de los uforos de los pusos Irin-Henduyu e Irin-Behobiu se les hu
uplicudo un fuctor reductor, yue eyuivule u los conductores de vehiculos pesudos yue
cruzan redlmente lu frontera, Este factor se determind en 2010 u través de uhu encuestu
u los conductores de vehiculos pesudos yue circulubun por los puentes de Behobiu y
Henduyu. Los porcentujes son:

o Puso Irin-Hendayu: 67%
o Puso Irin-Behobiu: 40%

Con ftodus estus cohsideruciones, se hu estimudo yue en el uho 2013 cruzaron lu fronteru
cercu de 18,120 V.P/diu, entre los yue se contubilizaron 660 autocures, de modo yue lu
intensidud diuriu de vehiculos pesudos destinudos ul trunsporte de mercuncius uscendid u
17.460. El 91% de estos vehiculos circulu por lus uutopistus, mientrus yue el resto empleu los
pusos interiores (5%) o los puentes vuscos (4%).

Lu importunciu de lus uutopistus en el frunsporte de mercuncius por curreteru entre Espuna y
Franciu se ve reflejudu en el Grdfico 28.

GRAFICO 28. EVOLUCION DE LA IMD ANUAL DE LOS VEHICULOS PESADOS QUE CRUZARON
LA FRONTERA FRANCO-ESPANOLA
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Fuente: Espunu: Direccidh Generdl de Curreterus del Ministerio de Fomento. Frunciu: Ministére de I'Ecoloyie, du Développement durdble

et de I'Eneryie, ASF, Conseil Générul des Pyrénées Atluntique, des Hautes Pyrénées, de lu Huute Guronne et des Pyrénées Orientales.
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I 5.1.2 Encuesta TRANSIT 2010

En 2010-2011, se reulizd unu encuestu sobre flujos internucionales de mercuncius por currefery,
denominudu Encuestu Transit 2010. El objetivo de dicha encuestu era actudlizar el conocimiento
de los flujos de mercuncius G fravés de los macizos montunosos de los Alpes y de los Pirineos,
como continuucidn u encuestus similures efectuadus en 1992-1993, en 1999 y 2004. Lu encuestu
principdl llevadu a cubo en los Pirineos, dbarcubu los dos pusos de lus autopistus A9 en Le
Perthus y A63 en Biriutou, por donde circulan el 91% de los vehiculos pesudos yue utraviesun
los Pirineos.

Puru completur estu informucion, se llevaron u cubo dos encuestus complementarius:

® Unu en 2010, sobre los 4 pusos centrales principales: Somport, Fos-Vielha, Pas de la
Cusu y Puigcerda,

® Unu en 2011, sobre los 2 puentes vuscos entre Henduyu e Irin: el puente de Suint
Jucyues y el puente de Behobiu,

Estu encuestu, yue fue redlizadu mediunte entrevistus u conductores de vehiculos pesudos, es
objeto de unu publicucion especificu.

Los resultudos de lu encuestu Trunsit 2010 resultun directumente uplicubles ul cdiculo de lus
toneludus de mercuncius yue utraviesun los Pirineos, y fueron yu empleudos en el cdlculo del
trfico de mercuncius de los ufos 2010 y 2011, recoyido en el suplemento ul documento n%.

Lu encuestu Trunsit redlizadu en los 2 puentes vascos citudos (que no son uutopistus), puso de
manifiesto lu importanciu de los trdficos puardsitos (pusos MUltiples, medius vueltus, etc.). El
ndmero de vehiculos pesudos yue utravesd reulmente lu frontera uscendié dl 36% del trdfico
medido en lu estucion de uforo del puente de Behobiu (RN10) y ul 54% en el puente de Suint
Jucyues (RD912). Desde 2010, el duto relativo al himero de vehiculos pesudos yue cruzd lu
fronteru en estos 2 pusos, se refiere ul himero de vehiculos yue redulmente |u utravesaron, es
decir, eliminundo los trdficos purdsitos.

Lu encuestu Trunsit permite dur unu estimucién del volumen medio unuul de mercuncius
transportadus por los vehiculos pesados y conocer el frdfico de vehiculos pesados sin carga o
Vacios.

El numero totul de vehiculos pesudos vucios yue utrauvesd los Pirineos fue de 963.000 V.P.
anudles (para 2010), es decir 2.600 vehiculos pesudos diurios, lo yue representa un 15% del

tréfico total,

El grdfico siguiente presentu lu distribucion de V.P. vacios por puso, por sentido de circulucion
y por tipo de trdfico (infercumbio o transito).
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GRAFICO 29. DISTRIBUCION DE V.P. VACIOS POR PASO, POR SENTIDO DE CIRCULACION Y POR TIPO DE TRAFICO
(INTERCAMBIO O TRANSITO)
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Fuente: Encuestu Trunsit 2010

El trdfico de vehiculos pesudos en vacio es mds humeroso:

® En intercumbio yue en trdnsito, con unos porcentujes del 23,8% y el 2,6%,
respectiviumente,
® En sentido norte-sur que en sentido sur-norte, con el 19,2% y el 10,5% respectivamente.,

Lu proporcion de V.P. vacios es muy importante:

® En los 3 pusos interiores, Somport, Fos-Vielha y Puigcerda: 31,5% en umbos sentidos de
circulucion, y 44,3% en el sentido sur-horte.

® £n el Pus de lu Cusu (ucceso u Andorra), 33,8% en uambos sentidos de circulucion, y
81,3% en el sentido sur-norte.

® En los 2 puentes vuscos: 37,.3% enh umbos sentidos de circulacion, y 50,2% en el sentido
norte-sur.

Globulmente, en lus 2 autopistus, los V.P. vacios representun el 13,1% del trdfico. El porcentuje
de V.P. vucios es mds importunte en Le Perthus (con el 16,4%, es decir 1.300 V.P. vacios diurios)
yue en Biriatou (con el 10,0%, es decir 840 V.P. vacios diarios). Tumbién, es mds importante en
infercumbio (22,1%) yue en fransito (2,5%).
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GRAFICO 30. TRéFICO DE MERCANCIAS EN TRANSITO POR FRANCIA QUE CRUZAN LOS PIRINEOS,
SEGUN EL PAIS DE ORIGEN/DESTINO, EN 2010 (MILLONES DE TONELADAS)
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MAPA 28. PAISES DE ORIGEN O DESTINO DE LOS FLUJOS DE MERCANCIAS POR CARRETERA
A TRAVES DE LOS PIRINEOS (EN TONELADAS)
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MAPA 29. INTERCAMBIOS DE MERCANCIAS POR CARRETERA ENTRE FRANCIA Y LA PENINSULA IBERICA
EN EL SENTIDO NORTE-SUR (EN TONELADAS)
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Fuente: Encuestu Trunsit 2010
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MAPA 30. INTERCAMBIOS DE MERCANCIAS ENTRE FRANCIA Y LA PENINSULA IBERICA
EN EL SENTIDO SUR-NORTE (EN TONELADAS)
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MAPA 31. INTERCAMBIOS DE MERCANCiAS POR CARRETERA ENTRE EUROPA (SIN FRANCIA)
Y LA PENINSULA IBERICA EN EL SENTIDO NORTE-SUR (EN TONELADAS)
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MAPA 32. INTERCAMBIOS DE MERCANCIAS ENTRE EUROPA (SIN FRANCIA) Y LA PENINSULA IBERICA
EN EL SENTIDO SUR-NORTE (EN TONELADAS)

- -
‘ Intercambios Sur-Norte todos los pasos
v (en toneladas)
1 6.000.000

' — 3.000.000

\

\( ‘ 600.000
K\J\V
Frutas y legumbres (2)
Madera (4)
®m Otras materias primas de origen animal o vegetal (5)
Bebidas (61)
Otros productos alimentarios (62)
Productos metalurgicos (13)
Materiales de construccion manufacturados (142)
Otros productos quimicos (18)
Vehiculos y material de transporte (201)
Otra maquinaria y motores (202)
Vidrio (22)
Otros productos manufacturados (233)
Otros

O meEn

Fuente: Encuestu Transit 2010

88



L

I 5.1.3 ESTIMACION DEL TONELAJE DE MERCANCIAS

En lus autopistus A63, puso Irdn - Biriutou, y A9, Lu Jonyueru - Le Boulou, principules puntos de
circulucion de los vehiculos pesudos yue cruzan los Pirineos, Ia estimacion del toneldje medio
se obteniu como resultudo del pesuje dindmico de lus estuciones HESTIA, situudus en lus
cercunius de lu fronteru. Estus estuciones yueduron obsoletus y hun sido desmaunteludus, sin
ser reemplazaduas. Para [a elaboracion del Suplemento al documento OTP n%6 (datos de 2010
y 2011), lu estimucion del toneluje medio se obtuvo del resultudo de lu encuesta TRANSIT 2010,
Como conhsecuenciu, el toneluje medio de los vehiculos pesudos yue circulubun por umbus
autopistus pusd de 15,5 u 14,3 1/V.P., lo yue representu unu disminucion del 8%. En la actudl
edicién del Observutorio, documento n%7, los cdiculos redlizados vuelven u busurse en lu
enhcuesta TRANSIT 2010.

TABLA 27. ESTIMACION DE LOS TONELAJES MEDIOS TRANSPORTADOS POR VEHICULOS PESADOS EN 2013

Tonelajes
Pasos medios Fuentes
t/V.P.
Autopista A8 - A63 Norte-Sur 14,1 Encuesta TRANSIT 2010 en aufopistas
Autopista A8 - A63 Sur-Norte 15,1 Encuesta TRANSIT 2010 en autopistas
Autopista A7 - A9 Norte-Sur 12,3 Encuesta TRANSIT 2010 en autopistas
Autopista A7 - A10 Sur-Norte 15,5 Encuesta TRANSIT 2010 en autopistas
R.D.9212yR.N. 10 9,3 Encuesta TRANSIT 2010 en puentes vascos
Oftras R.N. 14,2 Encuesta TRANSIT 2010 en pasos interiores

Fuente: Ministére de I'Ecoloyie, du Développement durdble et de I'Eneryie, ASF, Encuesta TRANSIT 2010.

A partir de este toneldje medio y de la IMD representudu anteriormente, se hu estimudo el

volumen totdl de mercunciu fransportudu por carreteru u través de los Pirineos.

TABLA 28. ESTIMACION DEL TONELAJE DE MERCANCIAS TRANSPORTADO POR CARRETERA
A TRAVES DE LOS PIRINEOS EN 2013

Pasos T?r?eec!‘l?tl)e V.I..Ir’éf/ifi?a auf;:::::;ts) por rrI;c:ggzéli:s Tonelaje Togilfdf/ :f? : al
t/V.P. dia por dia por dia
en kt / dia
Autopista A8 - A63 Norte-Sur 14,1 3.890 76 3.814 53,9 19.7
Autopista A8 - A63 Sur-Norte 15,1 3.890 75 3.815 57,5 21,0
Autopista A7 - A9 Norte-Sur 12,3 4,327 137 4,190 51,6 18,9
Autopista A7 — A9 Sur-Norte 15,5 4.327 136 4.191 65,0 23,8
Puentes vascos - VP cruces reales 9.3 635 60 575 5.4 2,0
Otras R.N. 14,2 1.062 176 876 12,4 4,6
Total 14,1 18.120 660 17.460 245,8 89,9

Fuente: Ministére de I'Ecoloyie, du Développement duruble et de I'Eneryie, ASF, Encuesta TRANSIT 2010, Direccidh General de Curreteras
del Ministerio de Fomento.
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I 5.1.4 REPARTO ENTRE INTERCAMBIO Y TRANSITO

En la encuesta TRANSIT 2010 se define tumbién el repurto de estu mercunciu seyln su origen y
destino. Dudo yue no existe unu uctuulizacion de los dutos contenidos en dichu encuestu, se
he efectuudo lu hipbtesis de yue los dutos yue ofrece estu encuestu (Tublu 29) son uplicubles
u los vulores de flujo de mercuncius por curretera de 2012 y 2013.

TABLA 29. REPARTO DE LOS INTERCAMBIOS DE MERCANCIAS SEGUN ORIGEN Y DESTINO (EN TONELADAS)

Intercambios con Espana Portugal Marruecos Andorra Total
Francia 47,7% 41% 0,6% 0,3% 52,6%
Resto de la UE-15 menos Francia 34,4% 4,8% 0.2% 0,0% 39.4%
Paises ingresados en 2004 51% 0,4% 0.0% 0,0% 5,5%
Paises ingresados en 2007 0,5% 0,1% 0,0% 0,0% 0,6%
Resto de Europa menos la UE-25 1,5% 0,3% 0,0% 0,0% 1,8%
Total Europa 89,2% 9.7% 0,8% 0,3% 100,0%

Fuente: Encuestu TRANSIT 2010

En los dutos de lu tublu unterior se observa que mds de lu mitud de lus mercuncius yue cruzun
los Pirineos, un 52%, es un trdfico de intercambio, con origen o destino Francia,

N 5.1.5 ANALISIS DETALLADO DEL TRAFICO EN LAS DOS AUTOPISTAS

Lu evolucion de la IMD de los vehiculos pesudos en lus autopistas del litoral se refleju en el
Grdfico 31. Estos vulores contubilizun los vehiculos de lus cluses 3 y 4 en Frunciu (incluye
autocures), yue cruzaron lu frontera en Le Perthus y Biriatou.

GRAFICO 31. EVOLUCION DE LA IMD ANUAL DE VEHICULOS PESADOS EN LAS 2 AUTOPISTAS
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Fuente: ASF

Cuabe mencionar yue los valores para la autopista A63 difieren de los yue aparecen en el
Grdfico 27, yu yue se refieren u diferentes fuentes de dutos. En el Grdfico 31 los dutos proceden
del peyje, mientrus yue en el 27 los vulores se hun obtenido u purtir de lu estucién de uforo
de Biriutou. Estu diferenciu corresponde ul trdfico de vehiculos pesados yue circula por el
infercambiador de Biriutou haciu la carretera frahcesu RN-111, a lo largo del rio Bidusou, con
destino/origen la zona industrial de Hendayd, o el yue circula por los puentes fronterizos de la
Gl-636/RN-10 o de lu GI-636-H/RD-912 procedente o con destino Espunu,
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5.2 TRAFICO FERROVIARIO

Desde lu liberulizucion del sector de trunsporte ferroviario de mercuncius en 2007, el histdrico
operudor fruncés SNCF ho informu de sus dutos ul OTP. El servicio estudistico del Ministére de
I'Ecoloyie, du Développement duruble et de I'Energie estd sujeto u lu uplicucion de estrictus
reglus de secreto estudistico y no publicd dutos de trdfico ferroviario de mercuncius pura [os
unos 2007 y 2008. Puru compensur estu fultu de informucién, en el OTP n%6 (dutos de 2009) se
empez6 u utilizar lu buse de dutos de Eurostat relativa dl fransporte de mercancius ferroviarias
(rdil_go) como fuente principul de informucion.

Estu buse de dutos ofrece informacion del fransporte ferroviario intfernacional anudl entre el
puis declarunte y el puis de curgu o descurgu, Normulmente, el trunsporte ferroviurio
internucionul de un puis declurunte «A» haciu el puis de descurgu «B» deberiu ser el mismo yue
el transporte desde el puis de cargu «A» haciu el puis declarante «By, 0 sed yue lus exportuciones
de «A» huciu «B» deberiun ser igudles u lus importaciones u «B» desde «A», Sin emburgo, existen
diferencius entre los flujos reportudos por los diferentes puises, de modo yue se suelen presentar
los flujos con un «efecto espejor, es decir cohsiderundo Iu suma de las exportaciones de los
puises decluruntes.

Este sistemu de contubilizacion de los flujos se hu utilizado en el siguiente grdfico, Grdfico 32,
puru representar los flujos de mercuncius entre los puises de umbos ludos de los Pirineos. Es
decir, los vulores representudos considerun lu sumu de lus exportuciones de los puises
declarantes (exportuciones de Espuna y Portugul haciu los otros puises de Europu, mds las
exportuciones del resto de puises europeos huciu Espuna y Portugal). Como en 2007 y 2008 los
dutos de Frunciu ho se hicieron publicos en Eurostut, se considerd lu sumu de lus importuciones
y lus exportaciones de Espuna y Portugal con Francia para la elaboracion del grdfico. Lo mismo
sucede entfre 1993 y 1997. De igudl munera hubo yue proceder en el cuso de Alemunia y el
Reino Unido en 2013, y Bélgicu en 2012 y 2013.

GRAFICO 32. EVOLUCION DEL TRAFICO FERROVIARIO DE MERCANCIAS EN AMBOS SENTIDOS
A TRAVES DE LOS PIRINEOS (EN MILES DE TONELADAS)
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Fuente: Eurostut (buse ruil_yo) con efecto espejo
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Desde el 2004, ano en el yue se produjo el mayor flujo de intercambio de mercancius entre
frontera de Espunu y Francia, hasta el 2013, el volumeh de mercuncius se ha reducido un 37%.
En 2011, se produjo un repunte de los intercumbios ferroviurios con uh incremento del 33%
respecto ul 2010, pero desde entonces ha sufrido un descenso del 9%.

Todo este trdfico es ubsorbido por lus lineus situadus en los extremos de los Pirineos: Portbou-
Cerbére en el este e Irin-Henduyu en el oeste. No obstunte, los dutos de Eurostat no permiten
identificar los puntos de puso de lus mercuncius y como consecuenciu ho es posible redlizar el
repurto entre umbos corredores.

En cumbio, Eurostat si que ofrece informacidn sobre los puises de origen y destino de estus
mercuncius, tul y como se muestra en el Grdfico 35. Pura el ufo 2013, ul Sur de los Pirineos, el
trdfico ferroviario de mercuncius se generu cusi exclusivamente en Espuna. Al Norte, los
principules puises yeherudores de mercunciu ferroviaria yue cruza los Pirineos son los siguientes:

® Alemaniu: 41%
® Frunciu: 26%

® Bélyicu: 19%

® Reino Unido: 8%

Entre el 2012 y el 2013 se hu producido un incremento del 2% del volumen de mercuncius,
pusundo de los 3,04 millones de toneludus intercumbiudus u los 3,10 millones de toneludus,
Diferenciundo los vulores por sentido del flujo, se obtiene yue mientrus el flujo Sur-Norte ha
aumentado uh 15%, el Norte-Sur ha disminuido un 10%.

En el Grdfico 33 se observu lu distribucion de mercunciu intercambiudu por pdis y por sentido.

GRAFICO 33: PAISES DE ORIGEN Y DE DESTINO DE LAS MERCANCIAS FERROVIARIAS AL NORTE DE LOS PIRINEOS EN 2013
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En el ano 2013, lu distribucion de lus mercuncius ferroviarius por sentido de lu circulacion se

encuentru bustunte equilibradu: el 54% huce el recorrido Sur-Norte (exportuciones de Espunu
o Portugal) y el 46% redliza el recorrido inverso, Norte-Sur (importaciones de Espana o Portugal).
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Ademds de Eurostut, tumbién se dispone de informucidon de RENFE, yue fucilitu sus dutos
permitiendo conocer lu distribucion de mercuncius entre los 2 corredores, el de Cerbére-Port
Bou en el ludo Mediterrdneo y el de Henduyu-Irin en el ludo Atldntico. Estu informucion,
unteriormente fucilitudu por la SNCF, se refleju en el Grdfico 34.

GRAFICO 34. EVOLUCION DE LOS FLUJOS FERROVIARIOS DE MERCANCIAS A TRAVES DE LOS PIRINEOS
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Fuente: SNCF hustu 2006,

RENFE u partir de 2005, Eurostut (buse ruil_yo) con efecto espejo

Seygun informucién de RENFE, el puso ferroviurio de Port Bou - Cerbére concentru
uproximudumente dos tercios de los intercumbios ferroviurios de mercuncius, un 66%, mientrus
yue el tercio restunte, un 34%, utiliza lu conexién Irin - Hendayu, Aunyue RENFE es el operudor
ferroviurio espunol yue conhcentru |u muyor purte del mercudo en los intercumbios de
Mmercuncius con Frunciu u fravés del ferrocurril, existen otros operudores espunoles yue ofrecen
y redlizan este servicio de traunsporte.,

En los Mupus 33 y 34 se representu el volumen de mercunciu frunsportudu por puso fronterizo
y el cardeter de lu mismu (infercumbio o trdnsito).
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MAPA 33. INTERCAMBIO Y TRANSITO FERROVIARIO SENTIDO NORTE-SUR EN 2013
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MAPA 34. INTERCAMBIO Y TRANSITO FERROVIARIO SENTIDO SUR-NORTE EN 2013
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5.3 TRAFICO MARITIMO

Paru el computo del volumen de mercuncius infercambiudus desde Espuna o Portugal se han
considerudo lus mercuncius yue tienen como origen o destino un puerto peninsular, lgudl yue
ocurre con los ueropuertos en el flujo de vidjeros, en lus islus el uso de los mModos terrestres No
representu unu dlternativa en el intercambio de mercuncius con otros puises. Al considerar
Unicumente el territorio peninsulur se consiyue unu compurativa mds reul con el resto de
modos de transporte.

En 2012, el frdfico maritimo de mercuncius entre el territorio peninsular de Espunia y Portugal y
el resto de lu Europu yeoyrdficu fue de 124,3 millones de toneludus, lo yue representu un
incremento del 12,3% respecto u los 110,7 millones del OTP n% (uno 2009).

En el Grdfico 35 se detallu la distribucion del trdfico maritimo de mercancius de Espana y
Portugul segln el sentido del flujo, exportucion o importacion, puru los puises del resto de
Europu,

GRAFICO 35. DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE MERCANCiAS POR ViA MARITIMA CON ORIGEN Y DESTINO EN LOS PUERTOS
DE LA PENINSULA IBERICA EN 2012
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De los 124,3 millones de mercuncias intercambiadas en 2012 por el conjunto peninsular, un 65%
son importaciones y un 35% exportaciones. Los mismos porcentujes se dun en Espuna, lo yue
equivale a 69,3 millones de toneladus importadas y 36,9 millones de foheladas exportadas. En
lo yue se refiere a Portugdl, lus importuciones representun el 60% de este tipo de intercumbios,
10,9 millohes de toneludus, y las exportaciones el 40%, 7,2 millones de toneladus.

En la tubla 30 se muestra mds informacion sobre los volimenes de mercunciu transportada por
via maritima con el resto de Europu en el uho 2012,

TABLA 30. DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE EUROPA
EN MILLONES DE TONELADAS (2012)

Total en ambos sentidos (en Mt)

Espana Portugal Total
Antigua UE-15 58,88 12,69 71,57
Unién Europea Paises de nuevo ingreso (2004) 4,67 0,31 4,98
Paises de nuevo ingreso (2007) 3.26 0,56 3,82
Paises candidatos 11,79 1,28 13,07
Resto de Europa 27,66 3,22 30,88
TOTAL EUROPA 106,26 18,06 124,32

Fuente: Puertos del Estudo, Ministério du Economiu de Portugul.

Espuna participu en el 85% de los intercumbios y Portugal en el 15%. Al horte de los Pirineos, lu
distribucion del trdfico maritimo es lu siguiente:

® Antiguu UE-15: 58%

® Puises udheridos u la UE en 2004: 4%
® Paises udheridos u la UE en 2007: 3%
® Pdises cundidutos u lu adhesion: 10%
® Resto de Europu: 25%

Paru reflejar lu importunciu de las distintus Autoridudes Portuarias de la Penihsula lbéricu en

este flujo de mercuncius, en los Mupus 35 y 36 se representu el volumen movido por cudu unu
de ellus, diferenciando entre importaciones y exportaciones.
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MAPA 35. IMPORTACIONES DE LOS PUERTOS DE LA PENINSULA IBERICA CON EL RESTO DE LA UE-27 EN 2012
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MAPA 36. EXPORTACIONES DE LOS PUERTOS DE LA PENINSULA IBERICA CON EL RESTO DE LA UE-27 EN 2012
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En lo yue se refiere u traunsporte muritimo de mercuncius, Espunu y Francia han upostudo por
lus Autopistus del Mar (ADM). Tal como se comentu en el capitulo 3 de infraestructuras, en 2010
se puso en funcionumiento lu primera ADM entre umbos pdises, yue une Gijén y Nunfes. En lu
Tublu 31y en el Grdfico 36 se muestra su trdfico de vehiculos correspondiente d los ufos 2010
a 2013,

TABLA 31. TRAFICO DE VEHICULOS ENTRE 2010 Y 2013 DE LA ADM GIJON-NANTES

2010 2011 2012 2013
Camiones con conductor 1.835 14.882 13.789 14.415
Vehiculos no acompanados 199 3.274 3.775 3.477
Vehiculos nuevos 0 15.261 16.955 24.902
Vehiculos particulares 1.855 12.086 13.382 13.380
Ofros 4 121 167 227
TOTAL VEHICULOS 3.893 45.624 48.068 56.401

Fuente: Puertos del Estudo.

GRAFICO 36. TRAFICO DE VEHICULOS ENTRE 2010 Y 2013 DE LA ADM GIJON-NANTES
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Fuente: Eluborucion propiu u purtir de informauciéon de Puertos del Estudo.

El Grdfico 37 muestru lu perspectiva histdricu de estos intercumbios entre Espufiu y Portugdl
conh el conjunto de puises Miembros de lu Unidn Europeu.
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GRAFICO 37. EVOLUCION DE LOS INTERCAMBIOS DE MERCANCIAS POR ViA MARITIMA
ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y LA UE-25 ENTRE 1999 Y 2012
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Si se unalizan los datos representados, se observa una disminucion en fodos los infercambios en
los Ultimos cihco unos, yue es de un 4,0% entre Espunu y los puises de lu UE-27, y de un 7,3%
entre Espunu y los puises de lu Antiguu UE-15,

5.4 RESUMEN DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

En la Tublu 32 y en el Mupu 37 se presentu, como resumen de este cupitulo, unu recopilucion
de dutos de voliUmenes de mercuncius pura el uho 2012 segln el modo de transporte vy el
origen o destino de lus mercuncius. En el Grdfico 38 se muestru el repurto modal del flujo de
Mmercuncius,

TABLA 32. RESUMEN DEL TRAFICO DE INTERCAMBIO DE MERCANCIAS A TRAVES DE LOS PIRINEOS EN 2012.
(MILLONES DE TONELADAS/ANO)

Resto de Europa

Resto de la
tM°°'° "’f Francia UETS Paises Paises Total
ransporte I!menps ingresados ingresados Otros
rancia) en 2004 en 2007 paises*
Carretera 47,2 35,3 5,0 0,6 1,7 89,7
Ferrocarril 0,8 2,3 3.1
Via Maritima 10,8 60,7 5,0 3,8 43,9 124,3
Total 58,8 98,3 10,0 4,4 45,6 217,1

* Otros paises: los paises candidatos en 2012 (Croacia, Macedonia, Turquia, Islandia y Montenegro) y
Suiza, Noruega, Albania, Bosnia-Herzegovina, Serbia, Moldavia, Ucrania, Bielorrusia, Rusia, Georgia,
Armenia, Azerbaiyan.
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GRAFICO 38. REPARTO MODAL DEL FLUJO DE MERCANCIAS QUE CRUZARON LOS PIRINEOS EN 2012
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MAPA 37. DISTRIBUCION DEL FLUJO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA EN EL ANO 2012
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En lu Tublu 32 y el Grdfico 38 se observa como el trunsporte por carretera y el maritimo se
repurten prdcticamente lu totalidud de los intercambios con el conjunto de Europu. Si se
unuliza por zonus yeoyrdficus, en los flujos con Franciu lu importunciu de lu curretera es mucho
mayor u lu del frunsporte maritimo debido u lu proximidud existente, mientrus que con el resto
de puises de lu Antiguu UE-15 (sin Frunciu) el trunsporte por mur representu cusi los dos tercios
de los intercumbios existentes.
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Si se compurun estos resultudos con los publicudos en el OTP h%6, se observa yue el frunsporte
por curreteru hu perdido peso relativo en lus tres reluciones representudus en el Grdfico 38,
pusando del 84% dl 80% en los intercambios con Francia, del 42% al 36% con la UE-15 sin
Franciu, y del 46% dl 41% con el conjunto de Europu,

5.5. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE 2001 v 2012

En este upurtudo se resumen los dutos de flujos de mercuncius yue se pueden encontrur en
los documentos yue se listan a continuucion:

® Dutos 1998: Document n2 2 del Observatoire des Trafics G travers les Pyrénées (diciembre
2000).

® Dutos 2001: Bilun 2001 del Observutoire des Trufics G fravers les Pyrénées (ubril 2003).

® Dautos 2002: Documento ne 3 del Observatorio Hispano-Francés de Trdfico en los Pirineos
(diciembre 2003).

® Dautos 2003: Suplemento ul documento n® 3, Principules cifrus uctualizadus para el uho
2003 (hoviembre 2004).

® Dutos 2004: Documento ne 4 del Observatorio Hispuno-Francés de Trdfico en los Pirineos
(mayo 20006).

® Dutos 2005: Suplemento al documento n® 4, Principdales cifrus actudlizadas puara el uho
2005 (ugosto 20007).

® Dutos 2006: Documento N2 5 del Observutorio Hispuno-Francés de Trdfico en los Pirineos
(diciembre 2008).

® Datos 2007 y 2008: Suplemento al Documento n? 5, Principales cifrus uctudlizadas para
el uno 2008 (ugosto 2010).

® Dutos 2009: Documento n¢ 6 del Observatorio Hispano-Francés de Trdfico en los Pirineos
(diciembre 2011)

® Datos 2010 y 2011: Suplemento al Documento n? 6, Principales cifras uctudlizadus para
el ano 2010 y 2011 (Noviembre 2013).

® Datos 2012: El presente documento.

En el Grdfico 39 se muestra lu evolucion (2001-2012) del flujo de mercuncius de Espunu y
Portugul peninsular con el resto de lu Europu geoyrdficu,

GRAFICO 39. EVOLUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA
Y EL RESTO DE LA EUROPA GEOGRAFICA
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En dicho yrdfico se upreciu un descenso del trdfico de mercuncius entre 2007 y 2009, y
posteriormente ligeros incrementos del 0,7%, 1,2% y 0,9% para 2010, 2011 y 2012 respectivamente.

Durunte el conjunto del periodo representudo (2001-2012) se observu yue el flujo de mercuncius
ha crecido un 10%, incremento yue hu sido dbsorbido por el transporte maritimo, yu yue el
resto de modos hun reducido su volumen de mercunciu trunsportadu, Este aumento del
fransporte maritimo se ha tfraducido tumbién en unu mMuyor cuotu de frunsporte de mercuncius
respecto dl totdl, ya yue en 2001, el 52% de lus mercauncius transportadus lo hacian por mar y
en 2012 son el 57%. El transporte por carretera ha pasado del 46% al 41% vy el transporte
ferroviario del 2% dl 1%.

TABLA 33. FLUJO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA EUROPA GEOGRAFICA

Evolucion 2001/2012 En 1 ano
Total Media anual (2012/2011)
Total 10% 0,8% 0,9%
Carretera -2% -0,1% -3.7%
Ferrocaril -28% -2,9% -10,7%
Maritimo 21% 1.8% 4,7%

A continuucién, en el Grdfico 40 y lu Tublu 34 se refleju lu relucidn con el conjunto de puises
yue formaubun lu untiguu Unidn Europeu de los 15.

GRAFICO 40. EVOLUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA UE-15
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En este grdfico puede upreciarse como lu cuidu de transporte de mercuncius producidu entre
2007 y 2009 con lu Europu yeoyrdficu, se debid principulmente ul descenso del flujo de
Mmercuncius con los puises de lu untiguu Unién Europeu de los 15. Pero dl contrurio de lo yue
ocurriu con la Europu geoyrdficy, parece yue el flujo en los Gltimos unos no se recupera y sigue
sufriendo un descenso de su volumen uunyue con unos valores mds moderados, del 2,5% en
2011 y del 1,1% en 2012
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Estos descensos hun yenerudo yue en el globul de lu serie histdricu 2001-2012 los trunsportes
terrestres hayun perdido volumeh de mercunciu transportada, En cambio el transporte maritimo
ygunu mercunciy, un 1% desde 2001, uunyue en el dltimo uho su crecimiento hu sido del 2,5%,
tal como reflejun los porcentdjes de |a Tablu 34,

TABLA 34. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL FLUJO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA
Y EL RESTO DE LA UE-15

Evolucién 2001/2012 En 1 afio
Total Media anual (2012/2011)
Total -3% -0,3% -1,1%
Carretera -5% -0,5% -3,7%
Ferrocarril -26% -2,7% -10,7%
Maritimo 1% 0,1% 2,5%

Dentro de lus reluciones con lu untigua Unidn Europeu de los 15, se unuliza con mds detulle el
intercambio de mercuncius con Francia, u través del Grdfico 41 y la Tubla 35,

GRAFICO 41. EVOLUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y FRANCIA
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En los Ultimos anos el intercambio de mercauncius con Francia presenta un comportamiento
iregular (aumento del 2,7% en 2011 y descenso del 3,3% eh 2012) y registra en 2012 unos
vadlores muy similures u los de 2001 y 2002. Estu semejunzu se du tunto en los volimenes de
mercuncius movidus (1% mds en 2012 respecto ul 2001) como en lus porcentujes yue trunsportu
cudu modo: lu curretera mueve el 80% en 2012 (79% en 2001) y el transporte muritimo mMueve
el 18% en 2012 (19% en 2001). En el dltimo uho, el transporte maritimo es el Unico yue uumento.
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TABLA 35. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL FLUJO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y FRANCIA

Evolucién 2001/2012 En 1 ano
Total Media anual (2012/2011)
Total 1% 0.1% -3,3%
Carretera 2% 0.2% -3,7%
Ferrocarril -22% -2,3% -43,8%
Maritimo -4% -0.4% 3,8%

A continuucién se unalizu lu relucidn con el resto de puises de lu unfigua Unién Europeu de los
15, sin tener en cuentu Francia,

GRAFICO 42. EVOLUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA
Y EL RESTO DE LA UE-15 (SIN FRANCIA)
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lguul yue ocurriu en lus reluciones con Frunciu, después del 2009, el volumen de mercuncius
no se recuperd y en 2012 el volumen de mercuncius fue inferior ul de 2009. Desde 2001, el
fransporte maritimo es el Unico yue uumentd (2%), Mientrus yue el fransporte por carreteru
disminuyd un 14% y el transporte ferroviario lo hizo un 27%. Un duto u destucur es yue untes del
2009 lu cuotu del trunsporte maritimo oscilubu entre el 55 -57% pero después se situd por
enhcimu del 60% (64% en 2010, 61% en 2011 y 62% en 2012).

TABLA 36. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL FLUJO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA
Y EL RESTO DE LA UE-15 (SIN FRANCIA)

Evolucién 2001/2012 En 1 afo
Total Media anual (2012/2011)
Total -5% -0,5% 0,3%
Carretera -14% -1,4% -3,7%
Ferrocaril -27% -2,8% 12,0%
Maritimo 2% 0.2% 2,3%
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En el Grdfico 43 y lu Tublu 37 se undliza lu relacién yue se estublece entre los territorios
peninsulures de Espunu y Portugul con los puises de lu Europu geoyrdficu yue no pertenecen
U lu untiguu Unién Europeu de los 15.

GRAFICO 43. EVOLUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA
Y EL RESTO DE EUROPA (SIN LA UE-15)
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Se observu yue el incremento del volumen de mercuncius fransportadus con el conjunto de lu
Europu geoyrdficu se debe u estos puises. A pesdr del descenso de mercuncius que se reyistrd
entre 2006 y 2010, en el 2011 y 2012 el crecimiento fue del 13% y del 6% respectivamente. Si no
se consideru el trunsporte por ferrocurril, yue tiene pocu presenciu en el repurto moddul, el
frunsporte de mercuncius por curreterd y por mar hun experimentudo importuntes subidus en
términos relativos desde el 2001, concretumente han crecido un 80% el viario y un 65% el
maritimo.

TABLA 37. EVOLUCION EN TERMINOS RELATIVOS DEL FLUJO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA
Y EL RESTO DE LA EUROPA GEOGRAFICA (SIN LA UE-15)

Evolucién 2001/2012

En 1 ano
Total Media anual (2012/2011)
Total 66% 4,7% 6,4%
Carretera 80% 5,5% -3,7%
Ferrocarril
Maritimo 65% 4,7% 7.9%
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CONCLUSIONES

En este upurtudo se destucun los dutos mds relevantes yue se hun recoyido en los upartados
de trdfico de vidjeros y mercuncius yue componen este séptimo nimero del Observatorio
Hispuno-Francés de Trdfico en los Pirineos (OTP).

Respecto ul frdfico de vidjeros, en el documento n7 del OTP se incluye su evolucion entre 2001
y 2012 puru los modos curretery, ferroviurio y uéreo, y dutos de 2013 puru los modos curreteru
y ferroviario. Ademds también figuran los resultados de la encuesta de autocares redlizadu en
2012 sobre lus autopistas A9 y Ab3.

Los dutos mds destucudos en este capitulo son:

® £n el frunsporte de vidjeros por carretery, lu IMD pusd de 119.000 vehiculos ligeros/diu
en 2011 u 115.200 vehiculos ligeros/diu en 2012, Estos vulores suponen un descenso del
3%. Compurdndolo con los valores del documento n% del OTP (uho 2009) el descenso
es superior (4%), dudo yue el vulor de lu IMD eru de 120.200 vehiculos ligeros.

® Sin emburgo, el trdfico de autocures hu experimentudo un crecimiento del 15% entre
2009 y 2012. En este periodo se hu pusudo de contubilizar 599 u 691 uutocures u través
de los pusos pirendicos.

® [l trdfico ferroviario entre 2009 y 2012 viene curacterizado por un descenso del nimero
de vidjeros. En 2012 el himero de vidjeros fue de 1.070.000, mientras en 2009 fue de
1.451.000. Estos vulores representun unu disminucion del 26%, yue se explicu por lu
disminucién en los viujeros de lus lineus internucionules y regionules, cuyo hdmero
descendié unh 42% y un 51% respectivamente. En lus liheus de cercunius la reduccion
fue solo del 1%.

® Al contrario de 1o yue pusu en el transporte de vidjeros por curretera y por ferrocarril,
el fransporte uéreo vio incrementado su himero de vidjeros entre 2009 y 2012, Se pusd
de los 76,2 millones de vidjeros u los 85,6 millones, yue representu un incremento del
12%.

® En lu compuracion cohjuntu de los modos de fransporte, se observa yue en 2012 un
fotal de 190,5 millones de vidjeros cruzaron los Pirineos por carretery, ferrocarril o
transporte uéreo con origen o destino otro puis de la Europu yeogrdficu. Este valor
representa un incremento del 3% respecto de los vidjeros del 2009, Este crecimiento se
debe especiulmente dl transporte uéreo, yue hu pusudo de unu cuotu modul del 41%
dl 45%.

Respecto ul trdfico de mercuncius, en el documento n7 del Observatorio Hispuno-Fruncés de
Trdfico en los Pirineos, se recoge su evolucion entre 2001 y 2012 pard los modos vidrio, ferroviario
y maritimo, y dutos de 2013 de los modos curretera y ferroviario. Ademds tumbién se incluyen
los resultados de la encuesta TRANSIT 2010.
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Los dutos mds relevuntes en el trdfico de mercuncius son:

® |u IMD de vehiculos pesudos dedicudos ul trunsporte de mercuncius por curreteru en
2012 fue de 17.400 vehiculos pesudos/diu, yue equivale u un totul de 89,7 millones de
toneludus unudles. Estos valores no se pueden compurar con los presentudos en 2009
enh el OTP n% (17.800 vehiculos pesudos/diu), yu yue puru el documento n°7 se hu
logrado descontar el frdfico de agitacion de los vehiculos pesados yue circulan por los
puentes sobre el Bidusou y que ufectun d los valores de lus IMDs de los pusos fronterizos
entre Henduyu e Irdn. Si se hubiese utilizado lu mismu metodoloyiu de cdlculo yue en
documentos unteriores, se hubriu contubilizado un total de 17.900 vehiculos pesudos/
diu, lo yue demuestra yue el trdfico de agitucidn en esta zonu es relevante.

® E| frdfico de mercuncius por ferrocurril experimenta unu recuperacion entre 2009 y
2012, con un crecimiento del 13% seyln dutos de Eurostat, situGndose en 3 millones de
toneladus y sigue representando un 1% del volumen totul de los intercambios
comercidles entre lu Peninsulu Ibéricu y lu Europu geoyrdficy,

® [l trunsporte de mercuncius por via maritima va recuperdndose de los efectos de lu
crisis y entre 2009 (cuundo se reyistrd el valor mds bujo en volumen de mercuncius
desde 2001) y 2012, crecidé un 12%, ulcunzundo los 124,3 millones de toneludus
transportadus con el resto de lu Europu gyeoyrdficu. No existen variaciones significativas
u nivel porcentudl enfre Espuna y Portugdl con lus diferentes ugrupaciones de puises
estublecidus dentro de lu Europu yeoyrdficu,

® Enfre el 2009 y el 2012 el coOmputo totul de lus mercuncius infercumbiudus con |u
Europu yeoyrdficu pusd de 211,0 millones de toneludus u 217,1 millones de toneludus.
Los puises de lu untiguu UE15 siguen siendo los principules socios comercidles de los
territorios peninsulares de Espuna y Portugal, con cusi tres cuartus partes de las
mercuncius intercambiadus (157,1 millones de toneludus en 2012), sin embaurgo, el
incremento del volumen de mercuncius entre 2009 y 2012 se debid u lu mejoru de lus
reluciones con el resto de puises de lu Europu yeoyrdficu (incremento de un 15% de
los intercambios).

® E| frunsporte muaritimo se consolidu como el principul modo de trunsporte puru el
fransporte de mercuncius, aumentundo incluso su peso en los infercumbios comerciules,
dl pusar de unh 52% en 2009 al 57% en 2012,
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